H-Net Revie

in the Humanities & Social Se

Susan E. Alcock, John Bodel, Richard J.A. Talbert. Highways, Byways, and Road
Systems in the Pre-Modern World. Chichester: Wiley-Blackwell, 2012. XX, 289 S. ISBN

978-0-470-67425-3.

Reviewed by Christian Heitz
Published on H-Soz-u-Kult (July, 2013)

S. E. Alcock u.a. (Hrsg.): Highways, Byways, and Road Systems

Die Entstehung des vorliegenden Bandes reicht bis
in das Jahr 2006 zurA%ck, in dem erstmals ein Work-
shop zu geographischen Vorstellungen in vormodernen
Gesellschaften an der Brown University in Providence
abgehalten wurde Publiziert als K.A. Raaflaub/R.J.A. Tal-
bert (Hrsg.) Geography and Ethnography: Perceptions of
the World in Pre-Modern Societies, Malden 2013, eben-
falls als Band der Reihe 4The Ancient World: Compa-
rative HistoriesA. und die Idee entstand, StraAensyste-
me in Achnlicher Weise vergleichend zu untersuchen.
Der komparative Ansatz und sehr weite Fokus der Ar-
beit schlAagt sich auch in der Breite der versammel-
ten BeitrAnge nieder: Die insgesamt 14 enthaltenen Auf-
sAntze beschAxftigen sich aus unterschiedlichsten Blick-
winkeln und in teils sehr weitem Sinne mit der Analy-
se von Verbindungswegen in Asien, Nord-, Mittel und
SAY,damerika, Nordafrika und Europa. Die chronologi-
sche Spanne reicht dabei vom Alten Reich Agyptens bis
ins Japan des 19. Jahrhunderts, also insgesamt AYber et-
wa 4.000 Jahre.

Die einzelnen Studien befassen sich mit sehr unter-
schiedlichen Bereichen a das Auswahlkriterium, warum

genau diese Beispiele in den Band aufgenommen wurden,
ist nicht klar erschlieAbar und wirkt willkA%rlich bzw.
dem Spezialgebiet der jeweiligen BeitrAnger geschuldet.
Dementsprechend erschloss sich dem Rezensenten auch
kein aroter Fadena, der die BeitrAnge verbinden wA%rde.

Der Fokus der einzelnen Untersuchungen ist ganz unter-
schiedlich.

In einigen Untersuchungen geht es konkret um Bau,
Instandhaltung und Verlauf von StraAen sowie um ih-
re politische Funktion und die Kontrolle A%ber den Ver-
kehr. Zu diesen BeitrAogen gehAqrt der von Michael
Nylan (S.A 33465), der sich mit dem StraAensystem des
klassischen China (4. Jh. v.Chr. 4 4. Jh. n.Chr.) befasst.
Er spricht alle Aspekte der chinesischen StraAen an, von
ihrer Konstruktion A%ber den Verlauf bis hin zu ihren
ideellen Assoziationen. Wie auch in anderen zentralis-
tischen Reichen wurde das StraAennetzwerk durch die
Kaiser mit groAem Arbeitsaufwand (zehntausende Ar-
beiter und regul Aore Wartungsarbeiten durch arbeitsver-
pflichtete Bauern) nach festen Standards planvoll aus-
gearbeitet, um die administrativen mit den wirtschaftli-
chen Zentren zu verbinden. Der Verkehr unterlag staat-
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licher Kontrolle und spiegelte die Gesellschaftsordnung.
Sehr Achnliche ZustAsnde kann Constantine Vaporis
(S.A 904105) fA%r das das sehr gut ausgebaute Fern-
straAensystem (GokaidA") Japans in der Tokugawa-Zeit
aufzeigen. Auch hier dienten die StraAen als Kontroll-
mittel des Verkehrs von Waren und Personen. DarA%ber
hinaus wurden sie aktiv zur UnterdrAY%ckung der loka-
len FA%rsten genutzt, indem deren Bewegungen deutli-
chen EinschrAonkungen und Auflagen unterlagen. Aber
auch die Reisen einfacher Leute, etwa als Pilger, wa-
ren stark reglementiert. Diese Kontrolle des auf Edo
zentralisierten, gut ausgebauten StraAensystems spiegelt
sich auch in der Erstellung detaillierter StraAenatlan-
ten, die nur der kaiserlichen Administration zur Ver-
fA%gung standen. Pierre Briant (S.A 1854201) konstatiert
auf der Grundlage von literarischen Quellen die Exis-
tenz eines ausgedehnten StraAennetzes im Perserreich,
das ebenfalls zum Zwecke der Administration von der
zentralen herrscherlichen AutoritAst errichtet worden
war. Dass solche GesetzmAnAigkeiten auch in der Neu-
en Welt zutrafen, zeigt der Beitrag von Catherine Juli-
en (S.A 1474167). Sie diskutiert die Gliederung des Inka-
Reiches durch StraAensysteme, die durch die Herrscher
fA%r militAorische Zwecke und zur Provinzverwaltung
sowie zur ErschlieAung neuen Ackerlandes konstruiert
wurden. Auch das von Justine Shaw (S.A 1284146) un-
tersuchte sog. sacbeob-System von Maya-StraAen in Me-
xiko setzte wahrscheinlich staatliche Organisation fA%r
Bau und Kontrolle voraus. Es besteht aus massiven li-
nearen, fast mauerAchnlichen BaukA9rpern, die sowohl
als StraAen als auch als KanAxrle benutzt wurden, de-
ren PrimAuorfunktion aber auch religiA{ser Art gewe-
sen sein kAYnnte. StraAenbau als privates Unternehmen
diskutiert der Beitrag von Nanny Kim (S.A 66489): Im
spAuntkaiserzeitlichen China wurden Ausbau und die Er-
haltung des StraAennetzwerks immer stAarker zur Are-
na des privaten Euergetismus von lokalen Wohlhaben-
den und wurde staatlich belohnt.

Weitere BeitrAuge des Bandes beschAsftigen sich
A¥ber den wirtschaftlichen Aspekt hinaus mit dem ide-
ellen Wert von StraAen. Wie nachhaltig sich der Bau von
StraAen auf die Landschaft auswirkt, zeigt der Beitrag
von Jennifer Gates-Foster (S.A 2024221), die in diachro-
ner Weise das Wegenetz in Agypten von pharaonischer
Zeit bis in die griechisch-rAqmische Epoche erAqrtert.
Sie kann zeigen, dass der Verlauf von StraAen nicht al-
lein durch staatliche AutoritAnt und topographische Ge-
gebenheiten bestimmt wurde, sondern Wege auch Orte
kultisch-religiAqser Handlungen waren oder wurden. In
Axdhnlicher Weise diskutiert James Snead (S.A 1064127)

den Unterschied zwischen gebauten StraAen und quasi
natAY%rlich entstandenen Pfaden und den Wert solcher
Konstruktionen nicht als reine Verbindungen zwischen
Orten, sondern als StArtten mit assoziierten Bedeutun-
gen selbst. Als Beispiel dienen StraAenverbindungen aus
unterschiedlichen Kulturen des 2. Jt. n.Chr. im heutigen
New Mexico. Er postuliert, dass StraAenbau als bewuss-
tes Zeichen der Legitimation und Symbol der Allianz mit
anderen StAuatten diente.

Das einzige geographisch und chronologisch zu-
sammenhAUngende, in mehreren Studien behandel-
te StraAennetzwerk ist das rAqmische. Bruce Hitch-
ner (S.A 2224234) zeigt in seinem Beitrag, wie die
ErschlieAung von abgelegenen Reichsgebieten durch
rAqmische StraAen zu deren kultureller und wirtschaft-
licher BIAY%te fA%hrte und sie aus ihrer lokalen Iso-
lation 1Aqste. Richard Talbert (S.A 2354254) diskutiert
den Platz, den rAqmische StraAen im ideellen GefAYge
rAqmischen Denkens hatten: Obwohl von griechischen
Autoren bewundert, sind sie selten Teil kaiserlicher Pro-
paganda Allerdings unterschlAngt Talbert in seinen Aus-
fA%hrungen den Trajansbogen von Benevent, der auf
sehr prominente Weise die Vollendung der Via Traiana
feiert. und scheinen in ihrem Wert fA%r das Reich
kaum gewAYrdigt worden zu sein, zumal Nutzungs-
beschrAonkungen wie in anderen GroAreichen und
FernstraAensystemen fehlten. Talbert sieht erst in der
Peutinger-Karte ein kartographisches Propagandawerk,
das das StraAensystem und Rom als dessen Mittelpunkt
wAYrdigt. Michael Maas und Derek Ruths (S.A 2554264)
versuchen zu ergrA¥nden, inwieweit die spAntantike
Verwaltungsreform der DiA{zesenunterteilung des Rei-
ches mit den im Itinerarium Antonini aufgefA%hrten
StraAenverbindungen zusammenhArngen kA {nnte. Die
Annahme ist, dass die neue Einteilung dem bestehenden
StraAennetzwerk angepasst wurde. Allerdings scheint
sich diese Hypothese nach Ansicht des Rezensenten nicht
ganz zu bestAuntigen, auch wenn die Autoren dies anders
sehen 4 vielleicht wAure eine kleinere rAoumliche Clus-
terung der StraAenverbindungspunkte (also mehr Un-
tersuchungseinheiten als DiAYzesen) hilfreicher gewe-
sen, denn die StraAenverbindungen sind deutlich Anlter
als die diokletianische Verwaltungsreform. Die von den
Autoren konstatierte Abereinstimmung der von ihnen
ermittelten Cluster mit mittelalterlichen Arealen politi-
scher und kultureller IdentitAat (S.A 261) kAqnnte da-
gegen mAYglicherweise tatsAachlich Resultat der durch
rAqmische StraAen geschaffenen KonnektivitAnot sein,
was jedoch genauerer AberprA¥%fung bedarf.

Drei weitere BeitrAoge des Bandes sagen nur sehr
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wenig bis gar nichts A%ber StraAen aus, sondern be-
schAxftigen sich eher mit wirtschaftlichen, sozialen und
religiAYsen Netzwerken. So diskutiert Pekka Masonen
(S.A 1684184) Routen durch die Sahara, kann dabei aber
weniger AYber KarawanenstraAen, die oft nur von Stei-
nen befreite GelAondestreifen waren, als A%ber Han-
del und Pilgerreisen in diesem Gebiet sprechen. Jason
Neelis (S.A 12432) zeichnet die Verbreitung des Buddhis-
mus anhand von Graffiti, Petroglyphen und Schreinen
entlang von kleinen Routen am oberen Indus und von
Langstreckenrouten (aSeidenstraAea) von Indien nach
China nach, wArhrend Adam Silversteins Untersuchung
(S.A 2654275) sich gar nicht mit StraAen beschAxftigt,
sondern mit privat-religiA{sen Netzwerken des Austau-
sches zwischen den jA%dischen Gemeinden in Orient
und Mittelmeerraum.

Die BeitrAoge sind in der Regel mit guten Karten aus-

gestattet, wAchrend die QualitAst der Fotoabbildungen,
wohl auch der generellen s/w-Bebilderung geschuldet,
nicht optimal, aber ausreichend ist. Insgesamt fA%hrt der
schAq[n gestaltete, wenn auch sehr teure Band jedoch ei-
ne Problematik vor Augen, die leider hAcufig bei kompa-
rativen Untersuchungen bzw. Aufsatzsammlungen 4 und
das auch bei geographisch und chronologisch deutlich
kohAnrenteren Themen 4 zu beobachten ist: Zwar be-
kommt der Leser einen durchaus informativen und inter-
essanten Aberblick A%ber unterschiedlichste StraAen-
und Wegesysteme, deren Genese und Nutzung in konkre-
ter wie auch ideeller Weise. Aber eine das gesamte Un-
tersuchungsgebiet umfassende Synthese fehlt und wAuore
bei dem weitgefassten Thema wohl auch unmA9glich. Es
bleibt aber die von den Herausgebern am Ende der Einlei-
tung (S.A 10) geAnuAerte Hoffnung, dass der Band als In-
spiration und Ausgangspunkt fA%r weitere Studien die-
nen kann.
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