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C. Neubert u.a. (Hrsg.): Verkehrsgeschichte und Kulturwissenschaft

Lange Zeit wurde die Historiographie des Verkehrs
von technik-, politik- undwirtschaftsgeschichtlichen Zu-
gÃ¤ngen dominiert. Wolfgang Schivelbusch war in den
1970er-Jahren ein Pionier, der sich der kulturgeschicht-
lichen Dimension der Verkehrsgeschichte Ã¶ffnete, ei-
nen methodischen Perspektivwechsel vornahm und die
Wahrnehmung von Verkehr und Verkehrsinfrastruktu-
ren durch ihre Benutzer in den Vordergrund rÃ¼ckte.
Wolfgang Schivelbusch, Geschichte der Eisenbahnrei-
se. Zur Industrialisierung von Raum und Zeit im 19.
Jahrhundert, MÃ¼nchen 1977 (und Ã¶fter). Mittler-
weile kann die Verkehrsgeschichte auf methodische
Anregungen der interdisziplinÃ¤ren Verkehrsforschung
zurÃ¼ckgreifen, die aus den sozialwissenschaftlichen
Nachbardisziplinen stammen. Schon seit lÃ¤ngerem ha-
ben die Verkehrssoziologie und die soziologische Ver-
kehrsplanung die Verkehrsstile entdeckt. Untersucht
werden die kulturellen Determinanten der Verkehrsin-
frastrukturplanung und die kulturell tradierten Muster
der Verkehrsmittelnutzung. In den interdisziplinÃ¤ren
Mobility Studies sind kulturelle Verhaltens- und Denk-
muster keine ResidualgrÃ¶Ãen mehr; sie besitzen die
gleiche Bedeutung wie âharteâ sozioÃ¶konomische

und politische Einflussfaktoren. Siehe etwa das Jahr-
buch âMobility in Historyâ (http://journals.
berghahnbooks.com/mih [12.04.2013], seit 2009)
und die Zeitschrift âTransfers. Interdisciplinary Journal
of Mobility Studiesâ ( [06.04.2013], seit 2011). Vor al-
lem deutsche und amerikanische Historiker/innen ha-
ben sich mit der VergegenstÃ¤ndlichung kultureller Leit-
bilder in Verkehrsinfrastrukturen wie der Reichsauto-
bahn und den amerikanischen Parkways beschÃ¤ftigt.
Z.B. Thomas Zeller, StraÃe, Bahn, Panorama. Verkehrs-
wege und LandschaftsverÃ¤nderungen in Deutschland
von 1930 bis 1990, Frankfurt am Main 2002 (Inga Bran-
des: Rezension zu: Zeller, Thomas: StraÃe, Bahn, Pan-
orama. Verkehrswege und LandschaftsverÃ¤nderungen
in Deutschland von 1930 bis 1990. Frankfurt am Main
2002, in: H-Soz-u-Kult, 28.04.2003, [06.04.2013]); Benja-
min Steininger, Raum-Maschine Reichsautobahn, Berlin
2005 (Reiner Ruppmann: Rezension zu: Steininger, Benja-
min: Raum-Maschine Reichsautobahn. Berlin 2005, in: H-
Soz-u-Kult, 29.09.2005, [6.4.2013]); ChristofMauch /Tho-
mas Zeller (Hrsg.), The World beyond the Windshield.
Roads and Landscapes in the United States and Europe,
Athens 2007 (Reiner Ruppmann: Rezension zu: Mauch,
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Christof; Zeller, Thomas (Hrsg.): The World beyond the
Windshield. Roads and Landscapes in the United States
and Europe. Athens 2007, in: H-Soz-u-Kult, 12.09.2008,
[6.4.2013]); Thomas Zeller, Staging the Driving Experi-
ence: Parkways in Germany and the United States, in:
Mari Hvattum u.a. (Hrsg.), Routes, Roads and Lands-
capes, Farnham 2011, S.Â 125â138.

Der vorliegende Sammelband von Christoph Neu-
bert und Gabriele Schabacher versammelt BeitrÃ¤ge,
die an der âSchnittstelleâ zwischen Verkehrsgeschich-
te und Kulturwissenschaft angesiedelt sind. Nach ei-
ner grundsÃ¤tzlichen EinfÃ¼hrung der Herausgebe-
rin und des Herausgebers in die Themen und Metho-
den der interdisziplinÃ¤ren (soziologischen, kulturellen
und historischen) Verkehrsforschung beschÃ¤ftigt sich
Bernhard Siegerts Beitrag zum âHistorismus als Epo-
che der Nachrichtenmedienâ am Beispiel der Schriftstel-
ler Gottfried Keller und Karl Gutzkow aus literatur- und
kommunikationsgeschichtlicher Perspektive mit der Be-
schleunigung materieller und symbolischer Zirkulation
wÃ¤hrend der kommunikationsgeschichtlichen Wende-
zeit nach 1850. Sein Zugang Ã¼ber literarische Quel-
len vertieft den schon bekannten postgeschichtlichen Be-
fund, dass die Revolution in der schriftlichen Kommu-
nikation erst durch die Synthese des Verkehrssystems
Bahn und der Institution Post mÃ¶glich wurde. Siegerts
Beitrag bewegt sich auf der Ebene der kulturellen Re-
prÃ¤sentation neuer Verkehrs- und Kommunikations-
techniken. Mit seinem originellen methodischen Ansatz
bestÃ¤tigt er letztlich die Ergebnisse der traditionellen
Verkehrs- und Postgeschichte, die die organisatorische
Kooperation sowie die technischen und wirtschaftlichen
Synergieeffekte beider Verkehrs- und Kommunikations-
mittel schon vor Jahrzehnten empirisch erforschte.

Christoph Neuberts Beitrag Ã¼ber die Akteur-
Netzwerk-Theorie (ANT) bei Bruno Latour vermittelt ei-
nen tiefen Einblick in die Genese eines neuen heuristi-
schen Modells, das in der Technik- und in der Wissen-
schaftsgeschichte zunehmend an PopularitÃ¤t gewinnt.
Das innovative Element der ANT ist nicht die Konzentra-
tion auf Netzwerke, sondern die Entdeckung technischer
Artefakte als Akteure, die mit menschlichen Individuen
und Akteursgruppen interagieren. Neubert vermittelt die
Genese des ANT-Modells am Beispiel von Latours Stu-
die Ã¼ber die in den 1970er- und 1980er-Jahren erprobte,
aber letztlich nicht realisierte technologische Innovation
eines vollautomatischen Personentransportsystems (in
der Bundesrepublik als âKabinentaxiâ bezeichnet). Auch
wenn der Hinweis auf die FiktionalitÃ¤t aller techni-
schen Projekte in ihrer Entwurfsphase aus heutiger tech-

nikhistorischer Sicht unbestritten ist, erscheint Latours
Text durch die Vermischung nicht-fiktionaler und fik-
tionaler Elemente aus geschichtswissenschaftlicher Sicht
nicht unproblematisch.WÃ¤hrend die Akteur-Netzwerk-
Theorie ihren heuristischen Wert fÃ¼r die historische
Technikforschung zweifellos bewiesen hat, geht Neubert
ein wenig zu unkritisch Ã¼ber die methodische Ange-
messenheit von Latours Darstellungsform hinweg. La-
tours isolierte Betrachtung der Kabinentaxi-Vision bietet
leider zu wenig AnknÃ¼pfungspunkte fÃ¼r die mittler-
weile boomende Forschung zu den spÃ¤ten 1960er- und
frÃ¼hen 1970er-Jahren als HochblÃ¼te der Planungseu-
phorie und der Machbarkeitsphantasien.

In zwei klassischen infrastrukturgeschichtlichen Bei-
trÃ¤gen beschÃ¤ftigen sich Dirk van Laak und Gabrie-
le Schabacher mit Infrastrukturen als europÃ¤ischem
Integrationsmedium und mit der Geschichte der Rohr-
post. Van Laak fasst die Ergebnisse seiner Pionierarbei-
ten zur Genesis des Infrastrukturbegriffs und zur Entste-
hung (trans)kontinentaler Infrastrukturutopien zusam-
men. Schabacher belegt nicht nur Ã¼berzeugend die
Doppelfunktion der Rohrpost als Verkehrsmittel (fÃ¼r
den Versand von Briefen und Kleinsendungen) sowie als
Kommunikationsmittel fÃ¼r den geschÃ¤ftlichen und
behÃ¶rdlichen Austausch, sondern bietet auch Einblicke
in die Lebenszyklen derartiger Medien und in die Ursa-
chen ihres Niedergangs.

Benjamin Steiningers Aufsatz Ã¼ber die technik-
und wissenschaftsgeschichtlichen Aspekte der Treib-
stoffproduktion betont die BezÃ¼ge zur kulturellen He-
roisierung und zur symbolischen Aufladung der synthe-
tischen Treibstoffherstellung im nationalsozialistischen
Deutschland. Sein Perspektivwechsel vom Verkehrsmit-
tel zum âKraftstoffâ erweitert die werbungs- und medi-
engeschichtliche Motorisierungsforschung um einen re-
levanten Aspekt, der in der fahrzeugzentrierten Motori-
sierungsgeschichte bislang keine Beachtung erhielt.

Ein Aufsatz von Markus Krajewski Ã¼ber die Ent-
stehung des âFleuropâ-Netzwerks im europÃ¤ischen
Blumenhandel seit den 1920er-Jahren verknÃ¼pft
die Geschichte der materiellen Produktion (von Blu-
menstrÃ¤uÃen) mit der technischen Nutzung media-
ler Innovationen (der Telegraphie) und dem unter-
nehmerischem Innovationspotenzial der Netzwerkbil-
dung (durch Kooperationsverbund mit standardisierter
Kommunikations- und Abrechnungstechnik). So gelingt
ein eindrucksvoller Beitrag Ã¼ber eine besondere Form
des virtuellen Warenverkehrs mit realen Objekten.

Dermethodisch anregende Sammelband zeigt an sehr
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unterschiedlichen und teilweise sehr speziellen Beispie-
len, wie sich kulturwissenschaftliche Fragen und Me-
thoden fÃ¼r die verkehrshistorische Forschung nutzen
lassen. Leider lÃ¤sst die starke Konzentration einiger
BeitrÃ¤ge auf die kulturwissenschaftliche und kulturge-
schichtliche Dimension die Frage offen, wie diese Per-
spektive durch die VerschrÃ¤nkung mit bewÃ¤hrten
sozial-, technik- und wirtschaftshistorischen AnsÃ¤tzen
das Erkenntnispotenzial der historischen Verkehrsfor-
schung steigern kann.

Der Fokus auf Verkehr als Medium und die Media-
lisierung des Verkehrs â vor allem in den BeitrÃ¤gen
von Hartmut Winkler (âSpuren, Bahnen. Wirkt der Traf-
fic zurÃ¼ck auf die mediale Infrastruktur?â), Thorsten
Hahn (âWaterways. H.A. Innisâ Kanufahrt zumUrsprung
des Dominionâ), Isabell Otto (âDie Zeitmaschine â Vehi-
kel in einer Mediengeschichte des Verkehrsâ) und Tho-
mas Waitz (âVerkehrsteilnehmer. Ein filmisches Verspre-
chen, 1927/28â) â ist der Tatsache geschuldet, dass die
Herausgeberin und der Herausgeber ihren Schwerpunkt
in der Medientheorie und Mediengeschichte haben. Eine
grÃ¶Ãere thematische Bandbreite und die Einbeziehung
abgeschlossener oder noch laufender Projekte zur Kultur
des Verkehrs und der Verkehrsnutzung hÃ¤tte das Poten-

zial der disziplinÃ¤ren VerschrÃ¤nkung von Verkehrs-
geschichte und Kulturwissenschaft noch eindrucksvol-
ler demonstrieren kÃ¶nnen. So hÃ¤tten BeitrÃ¤ge zur
Geschichte des Fahrradverkehrs zeigen kÃ¶nnen, dass
die Nutzung dieses Verkehrsmittels stark von habituali-
sierten soziokulturellen Verhaltensmustern geprÃ¤gt ist,
die sich in langlebige nationale und regionale Traditio-
nen eingeschrieben haben. Anne-Katrin Eberts Disserta-
tion Ã¼ber die (Kultur-)Geschichte des Radverkehrs in
Deutschland und den Niederlanden von 1890 bis 1940
Anne-Katrin Ebert, Radelnde Nationen. Die Geschichte
des Fahrrads in Deutschland und den Niederlanden bis
1940, Frankfurt am Main 2010. sollte eine Fortsetzung in
die Epoche der Massenmotorisierung und der autozen-
trierten Stadtverkehrsplanung finden. Eine vergleichen-
de europÃ¤ische oder sogar globale Kultur- und Sozi-
algeschichte der Nutzung Ã¶ffentlicher und individuel-
ler Verkehrsmittel vor und wÃ¤hrend der Massenmoto-
risierung gehÃ¶rt ebenso zu den Desideraten der histo-
rischen Verkehrsforschung wie eine interkulturelle Ver-
gleichsgeschichte zwischen den nationalen Traditionen
der Stadtverkehrsplanung im 20. Jahrhundert. Die Kul-
turgeschichte des Verkehrs bietet einen willkommenen
Anlass, um die herkÃ¶mmliche nationale Fokussierung
der Verkehrsgeschichte zu Ã¼berwinden.

If there is additional discussion of this review, you may access it through the network, at:

http://hsozkult.geschichte.hu-berlin.de/
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