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R. Ruppmann: Schrittmacher des Autobahnzeitalters

Auf den ersten Blick erscheint die Geschichte des
nationalsozialistischen Autobahnbaus erschA9pfend er-
forscht. Das 1996 erschienene Standardwerk von Er-
hard SchA%tz und Eckhard Gruber (AMythos Reichs-
autobahna) bietet einen immer noch gAYltigen Ge-
samtAYberblick A%ber die politische Planungs- und
Implementationsgeschichte dieses intensiv inszenier-
ten und sich selbst inszenierenden GroAprojekts.
Erhard SchAY%tz/Eckhard Gruber, Mythos Reichs-
autobahn. Bau und Inszenierung der aStraAen des
FAYhrersa 193321941, Berlin 1996. Die propagandisti-
schen, Aosthetischen, landschaftsA9kologischen, sozial-
geschichtlichen und verkehrspolitischen Aspekte wur-
den an anderer Stelle mit unterschiedlichen methodi-
schen AnsAntzen so umfassend untersucht, wie es die
gedruckten Publikationen und die A%berlieferten zen-
tralen AktenbestAunde des 4Generalinspektors fAY%r das
deutsche StraAenwesena im Bundesarchiv Berlin erlau-
ben.

Der Frankfurter Dissertation von Reiner Ruppmann
gelingt es jedoch, durch einen auch methodisch be-
grA¥ndeten Perspektivwechsel auf der Basis kommu-
naler und regionaler AktenbestAunde neue Erkennt-
nisse A%ber die Planungsgeschichte des Autobahnbaus
von den 1920er-Jahren bis ins Jahr 1956 zu gewinnen.
WArhrend der Beginn des Untersuchungszeitraums mit
der GrA%ndung des HAFRABA-Vereins fA%r den Bau ei-
ner Autobahn von Hamburg A¥%ber Frankfurt nach Ba-
sel evident erscheint, ist das Enddatum der Fertigstel-
lung des Frankfurter Kreuzes geschuldet, das die zentra-

le Kreuzungsfunktion der hessischen Metropole im deut-
schen Autobahnnetz nicht nur symbolisch, sondern auch
materiell manifestierte.

Aus einer bundespolitischen Perspektive wAore das
Jahr 1960 mit dem Einstieg in den forcierten Aus-
bau des Autobahnnetzes durch ein neues StraAenbau-
Finanzierungsgesetz sicherlich angemessener. Rupp-
manns Begriff der 4Sattelzeit des Jahrhunderts der Au-
tobahna von 1875/76 (Verabschiedung des PreuAischen
StraAenbau-Dotationsgesetzes) bis 1956 (Vollendung des
Frankfurter Kreuzes) in Anlehnung an Reinhart Ko-
sellecks berA%hmte BegriffschAqpfung erscheint allzu
hochtrabend und zeitlich zu unprAszise. Da die konzep-
tionellen Voraussetzungen fA%r den Bau eines modernen
FernstraAennetzes seit dem Ende der 1920er-Jahre und
die institutionellen Vorbedingungen erst 1933 geschaffen
wurden, mAYsste die 4Sattelzeit der AutobahnA eher von
1929 bis 1960 datiert werden.

Ruppmanns innovative Leistung besteht in der Erfor-
schung der Aepistemic communitya aus dem Frankfur-
ter OberbAYrgermeister, den Frankfurter Bau- und Wirt-
schaftsdezernenten und den StraAenplanern in Frankfurt
und SA%dhessen, die Mitte der 1920er-Jahre Frankfurts
Funktion als Knotenpunkt im (Schienen-)Verkehrsnetz
durch den Bau A%berregionaler 4AutostraAena (so der
zeitgenA {ssische Begriff) ergAnnzen und perspektivisch
noch vor dem antizipierten Prozess der Massenmotori-
sierung ausbauen wollten. Die detailgenaue, aber nicht
detailAYberfrachtete Darstellung leitet das herausgeho-
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bene Interesse der Stadt Frankfurt am visionAsren Pro-
jekt einer Nord-SA%d-Autobahn prAnzise aus ihrer wirt-
schaftlichen Interessenlage her. Ruppmann prAssentiert
damit ein Fallbeispiel fA%r eine langfristig orientierte
kommunale Standortpolitik, die sich auch nach dem po-
litischen Regimewechsel zum Nationalsozialismus nicht
verAonderte.

Die StraAenplaner in Frankfurt und SA%dhessen leis-
teten in ihrer Region wichtige konzeptionelle Vorarbei-
ten fA%r die spAntere Reichsautobahn. Dies war der ent-
scheidende Grund, weshalb der HAFRABA-Verein 1933
personell fast unverAandert als regionale Planungssekti-
on in Fritz Todts Autobahnplanungsgesellschaft Gezuvor
(Gesellschaft zur Vorbereitung der Reichsautobahn) ein-
gegliedert wurde. Aufgrund ihrer Vorarbeiten gelang es
den Frankfurter StraAenplanern, ihre Vorstellungen von
der LinienfA%hrung der Autobahn(en) mit Frankfurt als
zentralem Netzkreuz bei Todt vollstAosndig durchzuset-
zen.

Ruppmann entwickelt eine Alberzeugende Er-
klAorung dafA%r, dass die SelbstauflAYsung des
HAFRABA-Vereins und seine Eingliederung in Todts
Planungsapparat nicht allein als ein Akt der Selbst-
Nazifizierung, sondern auch als eine erfolgreiche Selbst-
ermAochtigung zur Verteidigung ihres professionellen
Status verstanden werden muss. Aufgrund des selbst-
generierten Zeitdrucks zur propagandawirksamen Fer-
tigstellung erster Autobahnabschnitte hatte Todt keine
Alternative, als sich der Fachkompetenz der regionalen

StraAenplaner zu bedienen. Als Teil der gleichen Aepis-
temic communitya fanden die Frankfurter StraAenplaner
ungeachtet unterschiedlicher politischer Interessen so-
fort eine gemeinsame Sprache mit Todt, was die Kommu-
nikation mit der zentralen Planungsinstanz erleichterte.
Da das HAFRABA-Projekt im GedAnchtnis der Affent-
lichkeit eng mit dem frA%heren jA%dischen Frankfurter
OberbAYrgermeister Ludwig Landmann verbunden war,
gab es fA%r Todt ein besonderes propagandistisches Mo-
tiv, den HAFRABA-Verein unauffAﬂllig in seine Amter-
struktur zu inkorporieren.

Ruppmanns Darstellung zwingt dazu, die bisheri-
ge Reichsautobahnforschung in einem wichtigen Punkt
zu revidieren. Zumindest im Fall des Autobahnbaus in
(SA¥%d-)Hessen lAosst sich der Planungsprozess nicht
mehr als ein zentralistisches top-down-Verfahren er-
klAaren. Das Beispiel (SA%d-)Hessen zeigt, wie regiona-
le Interessenvertreter 4 Verkehrsplaner in GroAstAadten
und Regierungsbezirken a4 mit proaktiver Planung und
durch standortpolitisches Lobbying beim Gauleiter die
zentrale Autobahnplanung Todts im Sinne aihrera Regi-
on beeinflussen konnten.

Fazit: Ruppmanns Monographie liefert gerade dank
ihres regionalgeschichtlichen Ansatzes neue und allge-
mein relevante Erkenntnisse zur Geschichte der Reichs-
autobahn. Die immer noch weit verbreitete Vorstellung
von der Autobahn als nationalsozialistischem Projekt
wird nicht zum ersten Mal, aber am A%berzeugendsten,
dekonstruiert.
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