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C. Kehrt: Technikerfahrungen deutscher Luftwaffenpiloten

Die vorliegende Studie ist Ã¼bersichtlich und klar
strukturiert. Der Autor entschied sich bewusst fÃ¼r ei-
nen chronologischen Aufbau, und gliederte die Arbeit
in zwei Teile, deren Schwerpunkte inhaltlich in den bei-
den Weltkriegen liegen, sowie ein zusÃ¤tzliches âÃber-
gangskapitelâ, das als Exkurs durch die Zeit der Weima-
rer Republik fÃ¼hrt. Im ersten Teil geht Kehrt der Fra-
ge nach, wie sich das MilitÃ¤r das Flugzeug und die da-
mit verbundene Technik bzw. den neuen âErfahrungs-
raumâ zu Beginn des 20. Jahrhunderts aneignete. Inner-
halb dieses Kapitels wÃ¤hlt Kehrt im Wesentlichen ei-
ne inhaltliche Zweiteilung: So definiert er zunÃ¤chst die
Vorstellungswelten der Luftfahrt (unter anderem Luft-
kriegsvisionen) und ihre langsame militÃ¤rische Aneig-
nung, gleichsam als Kontextualisierung der Entwicklun-
gen. Kehrt thematisiert dabei die anfÃ¤ngliche Skepsis
des deutschen MilitÃ¤rs gegenÃ¼ber der militÃ¤rischen
Nutzung des Flugzeugs, die sich jedoch bald zerstreute.
Die neue Technik wurde schon bald zunehmend ideolo-
gisch und politisch instrumentalisiert, stand sie doch als
Symbol fÃ¼r Macht und Fortschrittlichkeit einer Nati-
on. So fÃ¼hrten die sogenannte Nationalflugspende und
die gleichzeitig einsetzende Stilisierung des Flugzeuges

zu einer nationalenAngelegenheit zu einem raschenAuf-
bau des militÃ¤rischen Flugwesens. Immer mehr jun-
ge, technikbegeisterte MÃ¤nner wollten an der âErobe-
rung der Luftâ teilnehmen, und das MilitÃ¤r bot ih-
nen diese MÃ¶glichkeit. Neben den verinnerlichten mi-
litÃ¤rischen Tugenden sollte der zukÃ¼nftige Flieger
auch âSchneidâ und âDiensteiferâ sowie schnelles Reak-
tionsvermÃ¶gen und eine gute Auffassungsgabe an den
Tag legen. Die Presse prÃ¤gte das Ã¶ffentliche Bild der
Piloten entscheidend mit, und stilisierte den Flieger als
Beherrscher der Technik, als âneue Heldenâ. MÃ¤nner
wie Immelmann, Boelcke oder Richthofen symbolisier-
ten (und tun das noch heute) das (zeitgenÃ¶ssische) Ide-
albild eines MilitÃ¤rpiloten, der alte militÃ¤rische Tra-
ditionen mit den neuen Erfahrungen verband und da-
mit auch fÃ¼r viele junge MÃ¤nner ein nachzueiferndes
Vorbild verkÃ¶rperte. Gleichzeitig dienten sie als Gegen-
bild zum âanonymenâ Sterben im Stellungskrieg der Jah-
re 1914-1918.

Im zweiten thematischen Bereich des ersten Teils fo-
kussiert sich Kehrt auf die praktische Umsetzung der
neuen Technik und die Gefahren, Risiken aber auch
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MÃ¶glichkeiten, die diese mit sich brachte. Die Wissen-
schaft spielte hier eine groÃe Rolle: erste Sicherheits-
tests wurden durchgefÃ¼hrt, psychologische und phy-
siologische Studien Ã¼ber die Wirkung des Fliegens
auf die Piloten verfasst. Zudem wurde versucht, durch
das VerÃ¶ffentlichen erster Ratgeber bzw. durch Schutz-
maÃnahmen Unfallrisiken zu minimieren. Gleichzeitig
wurden auch erste Tauglichkeitskriterien fÃ¼r die Aus-
wahl kÃ¼nftiger Piloten entwickelt, die spÃ¤ter weiter-
entwickelt wurden. Gerade der Einsatz des Flugzeuges
als neue Waffe (Gewaltdispositiv) erÃ¶ffnete neue Ge-
walthorizonte (der Krieg in der 3. Dimension), die im
Laufe des Ersten Weltkrieges zum Einsatz kamen und
spÃ¤ter perfektioniert wurden.

Die Ereignisse innerhalb der Zeitspanne von 1918
bis 1933 fÃ¼hrt Kehrt sodann in einem (vielleicht zu
kurz geratenen) Exkurs aus. Er thematisiert dabei die
Bestimmungen des Friedensvertrages von Versailles, der
die vorangegangenen Entwicklungen vorerst zum Er-
liegen brachten. Zwar wurden die fliegerischen Erfah-
rungen des Ersten Weltkrieges ausgewertet, an eine mi-
litÃ¤rische Nutzung des Flugzeuges war aufgrund der
Vertragsbestimmungen jedoch nicht zu denken. Viele
ehemalige Flieger wanderten so in die im Aufschwung
begriffene zivile Luftfahrt ab. Die Technikbegeisterung,
medial gesteuert, stieg gleichzeitig weiter an und stellte
so die Weichen fÃ¼r den personellen Wiederaufbau ei-
ner modernen militÃ¤rischen Luftmacht in Deutschland.

Auch der zweite Hauptteil hat dann eine zweiglied-
rige Struktur. Auch hier wechselt sich die Analyse von
Vorstellungswelten, die von der Flugbegeisterung und ei-
ner ideologischen Steuerung wÃ¤hrend des Nationalso-
zialismus geprÃ¤gt sind, mit auf die fliegerische Praxis
bezogenen AusfÃ¼hrungen ab. Kehrt fÃ¼hrt dabei aus,
wie durch das Einspannen der Hitlerjugend und des Na-
tionalsozialistischen Fliegerkorps (zum Beispiel im Be-
reich des Modellbaus) die Flugbegeisterung bewusst ge-
steuert und ein neuer Habitus des MilitÃ¤rpiloten er-
zeugt wurde. Denn, so hieÃ es, âDeutschland muss ein
Volk von Fliegern werdenâ (zitiert S.Â 221, Anm. 1).
Kehrt kontrastiert dies mit der technischen Praxis eines
zunehmend entgrenzten Luftkrieges. Die technischen
Weiterentwicklungen (HÃ¶hen- und Hochgeschwindig-
keitsflug) schufen hÃ¶here Anforderungen an den Pi-
loten, machten gleichzeitig auch bessere SchutzmaÃ-
nahmen notwendig. Auch die Flugpraxis wurde mit der
Leistungssteigerung des Flugzeuges komplexer; der Pi-
lot musste mehrere Instrumente bedienen, was wieder-
um eine Ausdehnung bzw. Spezialisierung der Ausbil-
dungsdauer im Vergleich zum Ersten Weltkrieg bedeu-

tete. Die hÃ¶here Geschwindigkeit, der Nachtflug oder
die erhÃ¶hte Reichweite derMaschinen sowie neue Luft-
kampfanforderungen schufen eine zunehmende Belas-
tung der Flieger und erhÃ¶hten damit auch das Unfall-
risiko. Dem wollte man zum einen durch ein effektives
Training im Flugsimulator oder TrockenÃ¼bungen ent-
gegenwirken. Kehrt fÃ¼hrt im letzten Kapitel Vorstel-
lungswelt und Praxis zusammen und fÃ¼hrt sie gleich-
zeitig ad absurdum, in dem er die Situation zu Kriegsen-
de und die damit verbundene technische Unterlegenheit
thematisiert, die durch ideologische MaÃnahmen (Stich-
wort âWunderwaffenâ) ausgeglichen werden sollten.

Wie Christian Kehrt richtig bemerkt, steckt die wis-
senschaftliche Aufarbeitung der militÃ¤rischen Luftfahrt
in Deutschland noch in ihren Kinderschuhen. Zwar ha-
ben Arbeiten unter anderem von Dietmar SÃ¼Ã gezeigt,
dass durchaus Interesse von wissenschaftlicher Seite be-
steht, dennoch ist die noch immer vorherrschende Dis-
krepanz zwischen einer populÃ¤ren, von der Faszina-
tion an unterschiedlichen Kriegstechniken geprÃ¤gten
BeschÃ¤ftigung und einer wissenschaftlichen Aufarbei-
tung der unterschiedlichsten Aspekte der Geschichte der
Luftfahrt nicht zu Ã¼bersehen. Daneben ist auch ei-
ne starke Zentrierung auf einzelne Piloten und deren
Memoiren zu bemerken, die jedoch nur vereinzelt die
Erfahrungen der Piloten mit der neuen Technik strei-
fen. Auch die Praxis des Fliegens als technische Erfah-
rungsdimension und die Rolle des Piloten findet kaum
BerÃ¼cksichtigung. Genau diesem Manko widmet sich
Kehrt erstmalig in seiner Arbeit. Denn wie Otto Lili-
enthal bemerkte: âKenntnisse in der Fliegerpraxis las-
sen sich nur sammeln, wenn man im wirklichen Flug
sich befindet.â (S.Â 444, Anm. 2) Diese Aussage bildet
die Grundlage der AusfÃ¼hrungen Christian Kehrts. Er
untersucht erstmals deutsche MilitÃ¤rpiloten und ihre
Technikerfahrung im Zeitraum von 1910â1945 im Kon-
text technisierter HandlungszusammenhÃ¤nge. Technik
fasst Kehrt dabei als ErmÃ¶glichungsbedingung von
Praxis, als Habitat, als strukturierte, objektive Struktur
auf, die neue ErfahrungsrÃ¤ume Ã¶ffnet (S.Â 26).

Sein kulturhistorischer Ansatz erlaubt es Kehrt, auch
nach den Motiven der militÃ¤rischen Aneignung tech-
nischer Innovationen zu fragen. Der technisch-taktische
Wandel der KriegsfÃ¼hrung im Ersten Weltkrieg vor al-
lem im Luftkrieg machte eine stÃ¤ndige Verbesserung
der Waffentechnik, aber auch der Taktik und des An-
griffsverfahrens notwendig. Interessant dabei ist, dass
viele dieser VerÃ¤nderungen als Reaktion auf die Rea-
litÃ¤t des Krieges entstanden sind. FÃ¼r Kehrt steht der
Soldat als âBedienerâ oder âNutzerâ der Technik, sei-
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ne Erfahrungen im Umgang mit den neuen Waffen und
GerÃ¤ten im Kriegsalltag, die âKontrolle des Fluges so-
wie der SchieÃ- und Zielvorgang als technisch vermittel-
te, Akteurs zentrierte Gewalthandlungenâ im Zentrum.
Dabei wirft der Autor die Frage nach der Bedeutung der
Technik fÃ¼r den âNutzerâ, nÃ¤mlich den Piloten auf,
und inwieweit die zunehmende Technisierung die Erfah-
rung des Krieges gestaltet. Kehrt geht von der These aus,
dass âjeder Technisierungsschritt neue Handlungskom-
petenzen und Habitualisierungsprozesse impliziert und
dabei an Ã¤ltere, militÃ¤rische Deutungsmuster gebun-
den bleibt.â (S.Â 24) Anders gewendet, die Technisie-
rungsprozesse blieben zwar in den gÃ¼ltigen Hierarchi-
en verhaftet, die Soldaten mussten aber den Umgang mit
der neuen Technik erlernen und sie, wenn notwendig,
an die im Kriegsfall vorherrschenden Gegebenheiten an-
passen. Ihre Erfahrungen wurden wiederum in den Kon-
struktionsprozess eingebaut und halfen so die Technik
laufend zu verbessern. Diese wurde wiederum an die Be-
dÃ¼rfnisse der Piloten im Einsatz angepasst. Vgl. Kurt
MÃ¶ser, Schlachtflieger 1918 â ein technisches Waffen-
system im Kontext, in: Technikgeschichte, 77,3 (2010),
S.Â 185-231, 192f. Ziel seiner Arbeit ist es, die techni-
schen Aspekte der Flugerfahrung mit kultur- und sozial-
geschichtlichen Methoden zu untersuchen und den Zu-
sammenhang zwischen der Kriegserfahrung der einzel-
nen Piloten (mit ihren neuenHandlungsmÃ¶glichkeiten)

und den unterschiedlichen Prozessen der Technikent-
wicklung (das Flugzeug als Gewaltdispositiv) nÃ¤her zu
beleuchten. Und das ist Kehrt auch gelungen. Trotz ei-
ner schlechten Quellenlage, mit der der Luftfahrthisto-
riker zu kÃ¤mpfen hat, ist es Christian Kehrt gelungen,
die Kriegserfahrung deutscher Piloten aus unterschied-
lichen Perspektiven und mit unterschiedlichen Quellen
zu beleuchten. Dazu dienten ihm unter anderem Erfah-
rungsberichte, Denkschriften, Dienstvorschriften, Tage-
bÃ¼cher, Interviews (jedoch nur drei Zeitzeugeninter-
views), PilotennachlÃ¤sse etc. aus bundesdeutschen Ar-
chiven. Eventuell wÃ¤re als Abrundung ein Blick in briti-
sche und US-amerikanische Archive lohnenswert gewe-
sen.

Trotz der problematischen Quellenlage schafft es
Kehrt mit der vorliegenden Arbeit, einen innova-
tiven, wissenschaftlichen Ansatz in den luftfahrtge-
schichtlichen Diskurs einzubringen. Seine Studie zeich-
net sich besonders durch die klaren Fragestellungen,
in sich schlÃ¼ssigen methodischen ZugÃ¤nge und
den Ã¼bersichtlich strukturierten Aufbau aus. Alles
in allem eine ausgewogene, genau recherchierte Ar-
beit mit viel Herzblut, die mit Recht mit dem Nach-
wuchspreis der Georg-Agricola-Gesellschaft, dem Her-
bert Schumann-Preis der Deutschen Gesellschaft fÃ¼r
Luft- und Raumfahrt und dem Werner-Hahlweg-Preis
fÃ¼r MilitÃ¤rgeschichte ausgezeichnet wurde.
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