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R. P. Sieferle (Hrsg.): Transportgeschichte

Gestiegene Energie- und Transportkosten haben
jAYingst wieder heftige politische Debatten um die
Pendlerpauschale und die AbhAsngigkeit von Ener-
gieimporten ausgelAqst. Der Zeitpunkt fAY%r einen
Sammelband, der sich mit den Transportbedingungen
als SchlAYsselfaktor der wirtschaftlichen und gesell-
schaftlichen Entwicklung befasst, kAqnnte also kaum
gAYinstiger gewAuhlt sein.

Der von Rolf Peter Sieferle herausgegebene Sammel-
band stellt explizit die Frage, inwiefern Innovationen
im Transportsektor den Industrialisierungsprozess im
frA¥hneuzeitlichen Europa vorangetrieben haben und
setzt dabei neue Akzente. Anders als die meisten Publika-
tionen zur Transport- und Verkehrsgeschichte haben die
BeitrAuge in diesem Band nicht nur eine nationalen oder
europAﬂischen Zuschnitt, sondern diskutieren, inwie-
weit die Entwicklungen im Transportwesen in Europa,
China und im Nahen Osten zur Industrialisierung beitru-
gen, sie erleichterten oder erschwerten. Weshalb schlu-
gen ausgerechnet die europAnischen Gesellschaften und
ihre nordamerikanischer Ableger einen Sonderweg ein?
Auf diese grundlegende Frage sucht das Projekt 4Der eu-

ropAxische Sonderwega im Dialog mit unterschiedlichen
Disziplinen nach Antworten. Eine frA%here, nicht mehr
verfAY,gbare Fassung des AYberarbeiteten Buches er-
schien bereits 2004 unter dem Titel 4Transportgeschich-
te im internationalen Vergleich. Europa 4 China 4 Naher
Ostena (Stuttgart: Breuninger Stiftung 2004), blieb aber in
wissenschaftlichen Kreisen relativ unbeachtet, was diese
Neupublikation jedoch keineswegs verdient.

Denn in dieser Transportgeschichte wird etwa dem
Binnentransport als zentralem Faktor der Integrati-
on und Homogenisierung von MAsrkten, fA%r einen
beschleunigten Informationsfluss und fA%r die aAuf-
1Aqsung von subsistenzA9fkonomischen Versorgungs-
systemend (S. 35) eine wichtige Rolle zugewiesen.
In wirtschaftshistorischen HandbA%chern beschrAonkt
sich das Thema Transport hingegen oft auf Kanalbau und
Eisenbahn und gilt das vorindustrielle Transportwesen
primAszr als Hindernis fA%r eine dynamischere Wirt-
schaftsentwicklung. Viel zu sehr hat diese Forschungs-
richtung ihre Aufmerksamkeit auf den Fernhandel kon-
zentriert.

Im einleitenden Beitrag zum Zusammenhang von


http://www.h-net.org/reviews/

H-Net Reviews

Transport und wirtschaftlicher Entwicklung greift Siefer-
le auf Konzepte zurA%ck, die auch seine Forschungen zur
Geschichte der Energiesysteme prAogen. Zuletzt: Siefer-
le, Rolf Peter; Kraussmann, Fridolin; Schandl, Heinz; Wi-
niwarter, Verena, Das Ende der FlAache. Zum sozialen
Metabolismus der Industrialisierung (Umwelthistorische
Forschungen 2), KAqIn u.a. 2006.

[2] Vgl. Szostak, Rick, The Role of Transportation in
the Industrial Revolution. A Comparison of England and
France, Montreal 1991. Er vergleicht zunAnchst die Ener-
giekosten verschiedener Transportarten und erklAart so
etwa, weshalb etwa in der sA%dchinesischen Landwirt-
schaft Arbeitstiere und der Pflug wieder durch den Men-
schen verdrAongt werden konnten, wAshrend in Mittel-
und Westeuropa eine vergleichbare FlAnchenkonkurrenz
zwischen Mensch und Tier nicht auftrat. Der system-
theoretische Zugriff Sieferles erweist gerade in solchen
Passagen seine StAnrke, wenn es darum geht durch Abs-
traktion und Reduktion auf wenige entscheidende Pa-
rameter den Vergleich zwischen sehr unterschiedlich
strukturierten AAgrarzivilisationena zu ermA9glichen.
Der auf Energiekosten und natA¥%rliche Umweltbedin-
gungen rekurrierende Ansatz bietet A%berzeugende Er-
klAorungen dafA%r, weshalb im Transportwesen des
Nahen Ostens die Packtiere dominierten, wAnhrend im
nAqrdlichen Europa die meisten GAY%ter auf der Achse
transportiert wurden und in China TrAsger und Schub-
karren unentbehrlich blieben.

Im Beitrag aEuropa auf Achseé liefert Marcus Popp-
low einen kritischen ForschungsA¥%berblick und setzt
sich mit den Fortschritten des Binnentransports aus-
einander. Dabei zeigt er wie seit dem ausgehenden
Mittelalter der GAYter- und Personenverkehr orga-
nisatorisch und technisch optimiert wurde. Zu den
wichtigsten Verbesserungen zAwchlt er die Verstetigung
der Liniendienste zu einem System AYberregionalen
GA%tertransports, aber auch der Post- und Personen-
befAqrderung, wAchrend technisch der Energieaufwand
durch eine verbesserte Wagenkonstruktionen und bes-
seren StraAenbau gesenkt werden konnte. In organisa-
torischer Hinsicht erwies sich das britische Modell der
turnpike trusts, die als privat organisierte, aber nicht ge-
winnorientierte KA9rperschaften den StraAenbau vorfi-
nanzierten, als wegweisend auch fAY%r den Kanalbau. Ge-
rade im Vergleich zum franzAYsischen Chausseebau gilt
ihm der englische 4Sonderwega (S. 118) als besonders er-
folgreich.

Der dritte Beitrag zur europArischen Transportge-
schichte von Kurt MA§ser konzentriert sich ebenfalls auf
die britische Entwicklung. Darauf hAstte man hier even-

tuell auch verzichten kAﬂ[nnen, zumal der Text schlech-
ter organisiert ist, teilweise einen roten Faden vermissen
1Ansst und wenig zusAntzliche Informationen und Zu-
sammenhAxnge zu bieten vermag.

Neu dAY%rften den meisten Wirtschafts- und Ver-
kehrshistorikern hingegen die Entwicklungen des Trans-
portwesens in China und im Nahen Osten sein. So unter-
sucht Otfried Weintritt den Transport in der dklassischen
Zeita des Islams vom 8.-10. Jahrhundert. Dieser zeitliche
Zuschnitt fAollt insgesamt aus dem Rahmen und wird da-
mit begrAY%ndet, dass asich die transportA9konomische
Situation bis zu den AnfAsngen der Technisierung im
19. Jahrhundert davon im Wesentlichen nicht unterschei-
deta (S. 143) 4 eine durchaus problematische PrAnmisse.
Allerdings ist dabei zu berAY%cksichtigen, wie wenig bis-
lang Transport und Verkehr in der islamischen Welt er-
forscht sind. Weintritt betont, dass das Verschwinden des
Rades und die Verbreitung des Kamels als Haupttrans-
portmittel von Marokko bis in den indischen Raum be-
reits vor den islamischen Eroberungen eingesetzt hat-
ten. Der Blick des Islamwissenschaftlers macht deut-
lich, wie stark mittel- und nordwesteuropAsische MaAs-
tAnbe die Wahrnehmung des islamischen Transportwe-
sens prAngen. So wurde oft Albersehen, dass nicht nur
im islamischen Kulturraum, sondern im gesamten Mit-
telmeerraum der Transport mit Lasttieren dem Transport
auf der Achse vorgezogen wurde. Ahnliche Verengungen
fAYhrten zur These vom Verschwinden des Rades, ob-
wohl im Nahtransport weiterhin Karren genutzt wurden.
Der Fernhandel erfolgte hingegen mit Karawanen und
auf dem Schiffswege. Anders als nAqrdlich der Alpen
diente die Post nur herrschaftlichen Zwecken und konn-
te deshalb nicht von anderen Personen genA%tzt werden.
Statt mit einem Fazit, das das islamische Transportwesen
mit den organisatorischen und technischen Entwicklun-
gen in anderen KulturrAsumen vergleicht, enden die mit-
unter redundanten AusfA%hrungen jedoch sehr abrupt
mit der WA%rdigung der arabischen Schifffahrt. Grund-
sAuntzlich lassen aber gerade die Befunde Weintritts da-
nach fragen, ob der im Beitrag betonte islamische Kon-
text fA%r den Transport A%berhaupt von zentraler Be-
deutung war und andere Faktoren in ariden und semiari-
den Gebieten nicht stAnrker zu gewichten wAaren.

Der fA¥nfte und letzte Beitrag von Nanny Kim zum
Transport in China ist in jeder Hinsicht lobend her-
vorzuheben. Kim beschAxftigt sich zunAnchst mit der
reichsweiten Transportinfrastruktur und arbeitet her-
aus, welch entscheidende Rolle der Staat der Ming und
Qing fA%r den Ausbau der Wasserwege und die Len-
kung der Getreidelieferungen spielte. Sie beschrAunkten
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sich jedoch auf zentrale, politisch-strategische Projek-
te, wAnhrend der Unterhalt von StraAen, Wegen und
BrAYicken, KanAnlen und FlAY%ssen zunehmend priva-
ter Initiative A%berlassen wurde. Doch Kim stellt nicht
nur die Infrastruktur und die Techniken des Transports
anschaulich dar, sondern erArtert auch mA9gliche
ZusammenhAunge zwischen Wirtschaft, Akologie und
Transport. Dabei unterscheidet sie drei regionale Grund-
typen von Transportsystemen: Entlang der KA%sten und
im wasserreichen Tiefland entwickelte sich ein dich-
tes Netz von Wasserwegen, das anders als das zweite
System des zerklAY%fteten sA%dchinesischen Berg- und
HAYgellands eine geringere VektorialitAnot aufwies, also
nicht auf die FlieArichtung der FIAY%sse angewiesen war.
Das dritte System im Norden verfAYgte AYber weit-
aus weniger Wasserwege und war deshalb noch stAarker
auf menschliche und tierische Antriebskraft angewiesen.
Hier kamen zwar Zug- und Packtiere zum Einsatz, doch
verrichteten auch hier Menschen als Treidler, Schieb-
karrenschieber, Zughelfer oder TrAuger einen erhebli-

chen Teil der Arbeit. Nur in den Steppenrandgebieten
nahmen WeideflAochen und damit die Zahl der Zug-
und Packtiere deutlich zu. In ihrem Beitrag integriert
Kim auf hohem Niveau politische, soziale, wirtschaftliche
und Aqkologische Fragestellungen und entwickelt dabei
neue Forschungsperspektiven, die A%ber die hier gestell-
te Aufgabe hinausweisen.

Insgesamt bietet der Band zur Transportgeschichte
beim Lesen immer wieder neue ZusammenhAxnge und
A¥berraschende Entdeckungen. Die einleitenden, sys-
temtheoretischen Aberlegungen Sieferles machen den
Zusammenhang zwischen den anderen vier BeitrAugen
deutlich und seien allen wirtschafts- und verkehrshisto-
risch Interessierten nachdrAY%cklich zur LektAY%re emp-
fohlen. Eine erlAouternde Beschreibung des Projekts
eines europAnischen Sonderwegs wAunre insbesondere
fA%r den ersten Band einer Reihe wAY%nschenswert ge-
wesen. Wer mehr Informationen zu diesem spannenden
Projekt sucht, muss derzeit noch auf die Homepage der
UniversitAot St. Gallen verwiesen werden. ,(23.7.2008).
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