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Im Herbst 2008 wird der Start des Autobahnbaus
in Deutschland 75 Jahre zurÃ¼ckliegen. Ob offizielle
Stellen mit einer Erinnerungsfeier auf den sogenann-
ten âErsten Spatenstichâ am 23. September 1933 zu-
rÃ¼ckblicken werden, ist fraglich. Denn im Gegen-
satz zur politisch korrekten Gedenkkultur ist es kaum
mÃ¶glich, Ã¼ber ein verkehrsgeschichtliches Ereignis
aus der Anfangszeit der nationalsozialistischen Herr-
schaft (Beginn des Autobahnbaus) ohne expliziten Hin-
weis auf das TÃ¤tigwerden einer Unperson (Hitler) zu be-
richten, auf den allein damals dieses Ereignis zugeschnit-
ten war. Und ein direkter Zusammenhang mit dem Ho-
locaust stellt sich nicht unmittelbar her.

Die Geschichte der âReichsautobahnâ fordert die his-
torische Forschung weiterhin heraus. Der Schwerpunkt
liegt inzwischen eindeutig auf regionalen Darstellun-
gen. Sie sind in der Regel bemÃ¼ht, den Autobahnbau
im Dritten Reich sachlich zu erzÃ¤hlen und im Sinne
kritischer Geschichtsschreibung eine verbale Distanz zu
ihrem Untersuchungsobjekt aufzubauen. Problematisch
wird dieses Bestreben dann, wenn zeitgenÃ¶ssische Bil-
der zur Illustration des Textes herangezogen werden. Da
seinerzeit Architektur, Photographie, Malerei und Skulp-
tur rund um den Autobahnbau von den Hauptakteuren
Fritz Todt und Joseph Goebbels im Sinne der jeweils an-
gestrebten Propagandaziele zentral gesteuert und gezielt
eingesetzt wurden, transportiert dieses Material unab-

dingbar die ideologisch bewusst gelenkten Blicke auf das
Baugeschehen und seine Ergebnisse. Der offizielle Bil-
derkanon war zwar durchaus begrenzt, wurde jedoch
in den Publikationen immer wieder repetiert. Auf die-
se Weise erzwang insbesondere das Medium Autobahn-
Photographie ganz bestimmte Sehgewohnheiten, weil
die Abbildungen einer inszenierten RealitÃ¤t mangels
Alternativen fÃ¼r das Ganze standen. Dem unbefange-
nen Betrachter teilen sich diese Bilder damals wie heu-
te als spannender Aufbruch in die moderne Verkehrs-
welt der automobilen Fortbewegung mit: Aufragende
BrÃ¼cken aus Stahl oder Beton mit groÃen Spannweiten
stehen fÃ¼r technischen Fortschritt und Ã¼berragende
Ingenieurskunst, die Arbeitsgeschwindigkeit fÃ¼r Dy-
namik, die Idylle der groÃzÃ¼gig durch die Landschaft
fÃ¼hrenden Trassen fÃ¼r Harmonie mit der Umwelt.
Die menschlichen Schicksale der Autobahnarbeiter, die
Bedingungen ihres Alltags mit allen MÃ¼hen und Ent-
behrungen wurden hingegen ausgeblendet bzw. sozu-
sagen hinter dem Kollektiv schippender Gefolgschafts-
mitglieder neben Feldbahn-Loren versteckt. Selbst wenn
der Leser weiÃ, dass es sich bei den Autobahnbildern
um dramaturgisch Ã¼berhÃ¶hte Abbildungen einer be-
schÃ¶nigtenWirklichkeit handelt, bleibt doch immer ein
Rest von Bewunderung fÃ¼r die grandiosen Bauleistun-
gen und die kurze Realisierungszeit von 1933 bis 1939.
Vergleiche zwischen damaligen (meist schwarz-weiÃen)
und heutigen (vierfarbigen) Autobahn-Photographien
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ordnen den ersten Autobahnen in Deutschland einen
nostalgisch-verklÃ¤rten, Ã¤sthetischen Reiz zu, wohin-
gegen die Abbildungen nÃ¼chterner, effizienzorientier-
ter Trassen aus der jÃ¼ngeren Vergangenheit â auch we-
gen der durch die Massenmotorisierung lÃ¤ngst einge-
tretenen NormalitÃ¤t â kaum noch begeistern kÃ¶nnen.
Dies hat nicht zuletzt mit den Sujets und dem Stand-
punkt der Photographen zu tun, die seinerzeit aus
der Sichtperspektive bis dato unbekannte, zweispuri-
ge Richtungsfahrbahnen ohne Leitplanken, Mittelstri-
che, LÃ¤rmschutzwÃ¤nde, Zweckbauten und meist oh-
ne Fahrzeuge ablichteten, wÃ¤hrend im Gegensatz da-
zu heutige Autobahnbilder hÃ¤ufig aus der Vogelper-
spektive Autoschlangen auf mindestens sechs Fahr-
bahnen, SchilderbrÃ¼cken, Mautanlagen, postmoderne
RaststÃ¤tten, Ã¼berbelegte ParkplÃ¤tze und gesichtslo-
se Gewerbegebiete zeigen.

Unter diesem speziellen Blickwinkel ist die ers-
te der Neuerscheinungen zur Autobahngeschichte vor-
zustellen. Gero Fehlhauer, gelernter Mediengestalter,
freiberuflicher Journalist und offensichtlich akribischer
Sammler von Autobahn-Materialien mÃ¶chte mit sei-
nem Buch Ã¼ber die âGeschichte der Reichsautobahn
Chemnitz â Hofâ eine LÃ¼cke schlieÃen, da es aus
seiner Sicht âkaum nennenswerte Literatur [gibt], die
den Focus ausschlieÃlich auf einen Streckenzug rich-
tet, um diesen tiefgrÃ¼ndig zu analysierenâ. Dass dem
nicht so ist, beweisen die beiden folgenden Monogra-
phien zur regionalen Autobahngeschichte: Flessa, Bert-
hold; Goller, Helmut, Die Geschichte der Autobahn 1934
bis 2000, MÃ¼nchberg 2000 (ein Bericht Ã¼ber Pla-
nung, Entstehung und Unterhaltung der Teilabschnit-
te im Autobahndreieck Bayreuth/Kulmbach â Landes-
grenze ThÃ¼ringen/Sachsen); Kreuzer, Bernd, Tempo
130. Kultur- und Planungsgeschichte der Autobahnen in
OberÃ¶sterreich, Linz 2005 (eine profunde Forschung
zur Autobahngeschichte im Nachbarland). JÃ¼ngst er-
schien ein grÃ¼ndlich recherchierter Beitrag zur regio-
nalen Autobahngeschichte von Vahrenkamp, Richard,
Die Chiemsee-Autobahn. Planungsgeschichte und Bau
der Autobahn MÃ¼nchen-Salzburg 1933-1938, in: Ober-
bayerisches Archiv 130 (2006), S. 385-416, der fÃ¼r In-
teressierte das hier besprochenen Buch um weitere Fa-
cetten ergÃ¤nzt. Bei seinem Vorhaben lÃ¤sst er sich von
der Faszination leiten, die der frÃ¼he Autobahnbau aus-
strahlen kann, was jedoch âin unserer oft von Stress
und Hektik begleiteten Zeit vielen Menschen gÃ¤nzlich
verborgenâ bleibe, nicht zuletzt, weil âUmbauten […]
darÃ¼ber hinaus nicht selten den Ursprungscharakter
verschwindenâ lieÃen (Vorwort, S. 5). Die Arbeit ist

der populÃ¤rwissenschaftliche Beitrag eines begeister-
ten Hobby-Historikers, wie sie im Bereich der Lokalge-
schichte hÃ¤ufig anzutreffen sind. Die Herausgabe der
Studie Ã¼ber dieses âdoch fesselndeThemaâ dÃ¼rfte vor
allem darauf zurÃ¼ckzufÃ¼hren sein, dass groÃe Bil-
dersammlungen mehrerer Autobahn-Enthusiasten aus
den AblagekÃ¤sten endlich an das Licht der Ãffentlich-
keit gelangen wollten. Von den insgesamt 168 Seiten
des Buches im DIN A 4-Format entfallen nÃ¤mlich nur
rund 36 Seiten auf TextbeitrÃ¤ge, der restliche Inhalt
besteht aus Photographien, Reproduktionen von tech-
nischen Zeichnungen, Faksimiles von AktenblÃ¤ttern,
ZeitschriftenbeitrÃ¤gen und Zeitungsausschnitten. Das
magere Verzeichnis der genutzten Quellen verweist
Ã¼berwiegend auf regionale Artikel, jedoch nicht auf
Archive und PrimÃ¤rliteratur. Trotz wÃ¶rtlicher Zita-
te aus verschiedenen Archivmaterialien und des erkenn-
baren RÃ¼ckgriffs auf die bereits publizierte Autobahn-
literatur fehlen in allen Kapiteln exakte Quellenanga-
ben, was den Wert der durchaus informativen Darstel-
lung fÃ¼r dieWeiterverwendung in der historischen For-
schung massiv einschrÃ¤nkt. Lediglich aus Bildunter-
schriften sowie ab und zu im Text sind weiterfÃ¼hrende,
wenn auch nicht immer prÃ¤zise Hinweise auf die Her-
kunft des Materials zu entnehmen.

Im ersten der insgesamt fÃ¼nf Kapitel wird, aus-
gehend von einer kurzen Betrachtung zum alten vogt-
lÃ¤ndischen StraÃennetz, in journalistischer Manier die
bekannte Vorgeschichte der Reichsautobahnen im Kon-
text der damaligen Verkehrssituation als Ãberblicks-
darstellung referiert, ohne dass Neues in Erscheinung
tritt. Interesse wecken an dieser Stelle lediglich die Ein-
bindung der regionalen Industriegeschichte zwischen
Chemnitz und Plauen mit den bedeutenden Fahrzeug-
herstellern Auto-Union und VOMAG, oder die Hinwei-
se auf das sÃ¤chsische StraÃennetz, auch wenn der Le-
ser solche Einsprengsel als unsystematisch empfindet.
Zur Schilderung des Ringens der Stadt Plauen um die
Dreiecksverbindung zwischen den Haupttrassen Erfurt-
Dresden (heute A 4) und Berlin-MÃ¼nchen (heute A 9)
greift Fehlhauer auf den Beitrag eines Mitarbeiters des
Vogtland-Museums in Plauen, Gerd Naumann, zurÃ¼ck,
bevor er selbst den Bau der rund 90 km langen Au-
tobahnverbindung Chemnitz-Plauen-Hof (RAB 84, heu-
te BAB A 72) zwischen 1934 und 1940 beschreibt. Das
fÃ¼hrt notwendigerweise zu einigen inhaltlichen Red-
undanzen. Die folgenden, heterogen ausgefallenen Kapi-
tel erwecken teilweise den Eindruck von Gelegenheitsar-
beiten fÃ¼r andere Publikationen. Besonders spannend
sind die ausfÃ¼hrlichen und mit teilweise unbekannten
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Bildern illustrierten Schilderungen der GroÃbauten auf
dieser geographisch schwierigen Reichsautobahnstrecke.
An verschiedenen Stellen ist die Verarbeitung des ge-
sammelten Wissens des Vereins AGAB â Arbeitsgemein-
schaft Autobahngeschichte spÃ¼rbar. In der Tat sind drei
Mitglieder (Peter Gombar, Frank Buchhold und Reinhard
Arndt) als Mitwirkende in der Danksagung namentlich
aufgefÃ¼hrt. Die zu einem groÃen Teil als (StraÃenbau-
)Ingenieure bzw. in der StraÃenverwaltung tÃ¤tigen
Mitglieder haben Ã¼ber Jahre hinweg in ihren Dienst-
stellen, in Archiven und Bibliotheken, aber auch durch
Bereisung undDokumentation alter Reichsautobahnstre-
cken und ihrer Infrastruktur nach derWendewohl die be-
deutendste Unterlagensammlung Ã¼ber den Autobahn-
bau im Dritten Reich zusammengetragen, so unter ande-
rem auch ein sehr detaillierter BrÃ¼cken-Kataster. Hier-
aus lieÃe sich noch mancher Funken zur Autobahnge-
schichte schlagen, wenn die bei Einzelpersonen lagern-
den Materialien fÃ¼r versierte historische Forscher zur
VerfÃ¼gung stÃ¼nden. Das von einem der MitgrÃ¼nder
der AGAB verfasste Buch hat bisher noch keine weite-
ren VerÃ¶ffentlichungen nach sich gezogen (siehe Stock-
mann, Dieter, Strecke 46. Die vergessene Autobahn zwi-
schen Spessart und RhÃ¶n, 2. Aufl. VeitshÃ¶chheim
2003). Am meisten beeindrucken die 1937-1939 errichte-
te GÃ¶ltzschtalbrÃ¼cke bei WeiÃensand sowie die 1940
kriegsbedingt unvollendet gebliebene grÃ¶Ãte Steinbo-
genbrÃ¼cke Europas Ã¼ber das Tal der WeiÃen Elster
bei Pirk. Wegen Stahlknappheit griffen beide auf klassi-
sche Vorbilder der Autobahn-Architektur zurÃ¼ck. Bei
vielen teilweise sehr ausfÃ¼hrlichen BilderklÃ¤rungen
wÃ¤re freilich eine erlÃ¤uterndeQuellen- und Bildkritik
angebracht gewesen. Zwei Bildunterschriften mÃ¶gen
zeigen, welche âMagieâ die undifferenzierte Ausbreitung
eines reichhaltigen Fundus entfalten kann: âGeradezu
majestÃ¤tisch fÃ¼gt sich das neue Bauwerk ein in die
idyllisch sÃ¤umende Naturâ (S. 87) â das hÃ¤tte so auch
im âVÃ¶lkischen Beobachterâ oder einem der zahlrei-
chen âJubelwerkeâ Ã¼ber die Reichsautobahnen stehen
kÃ¶nnen. Der Hinweis auf âdie mit besonderer Sorg-
falt eingebrachten Niststeine fÃ¼r HÃ¶hlenbrÃ¼terâ (S.
48) erweckt ohne zusÃ¤tzliche ErklÃ¤rung den Eindruck,
Naturschutzaspekte hÃ¤tten beim Bau der Reichsauto-
bahnen eine Rolle gespielt, was nachgewiesenermaÃen
nicht der Fall war.

BrÃ¼cken spielen auch bei den Berichten Ã¼ber er-
folgte bzw. verhinderte Sprengungen gegen Kriegsen-
de sowie Ã¼ber den zaghaften Neubeginn des Auto-
bahnbaus in der DDR eine Rolle, wobei hier auf Augen-
zeugenberichte zurÃ¼ckgegriffen wird. Der eingescho-

bene Beitrag des Kraftfahrzeugexperten Christian Suhr
Ã¼ber die Plauener Lastwagen- undOmnibus-Firma VO-
MAG wie auch der kurze Abriss Ã¼ber den Reichsbahn-
Kraftomnibus-Verkehr Dresden-Plauen sind instruktiv,
wirken aber etwas deplatziert. Hingegen vermag das Ka-
pitel âAutobahnen fÃ¼r den Krieg?â zu fesseln, weil hier
auf ein bisher unverÃ¶ffentlichtesManuskript von Frank
Buchhold (âAutobahnen und MilitÃ¤râ) sowie auf das
Buch von Gerd Enders zurÃ¼ckgegriffen wurde, so dass
hier durchaus erhellende Einsichten prÃ¤sentiert wer-
den. Enders, Gerd, Deutsche U-Boote zum Schwarzen
Meer. 1942-1944. Eine Reise ohne Wiederkehr. Hamburg
2001 (Erstausgabe 1996).

Summa summarum hinterlÃ¤sst die Arbeit Fehlhau-
ers einen zwiespÃ¤ltigen Eindruck. Die Idee, die Ge-
schichte eines Autobahnabschnitts vorrangig anhand
von Bildern zu erzÃ¤hlen, verdient durchaus Anerken-
nung. Allerdings hÃ¤tte eine auf historische Analy-
sen spezialisierte Redaktion eine thematische Verdich-
tung mit ungleich hÃ¶herer Aussagekraft erreichen
kÃ¶nnen. Auch hÃ¤tte der im Dritten Reich zwangs-
lÃ¤ufig konditionierte Propaganda-Blick auf das Ge-
schehen kritisch interpretiert werden mÃ¼ssen, um den
heutigen Lesern ErklÃ¤rungen Ã¼ber die Intentionen
der Macht habenden Funktionseliten zu liefern. Wie es
scheint, ging es aber vor allem darum, die âalte Reichs-
autobahnâ rÃ¼ckblickend ins rechte Licht zu setzen, um
âdie Erinnerungen an eine Zeit, als Pioniergeist ein voll-
kommen neues StraÃennetz erdachte und die Welt damit
beeindruckteâ (S. 166) wach zu halten.

Mit der Studie Richard Vahrenkamps zum
âAutobahnbau in Hessen bis 1943â startete das
Hessische Wirtschaftsarchiv Darmstadt eine neue
VerÃ¶ffentlichungsreihe. Entsprechend seinem Fach-
gebiet fÃ¼r Produktionswirtschaft und Logistik an der
UniversitÃ¤t Kassel verfolgt Vahrenkamp einen an Mo-
torisierung und Verkehrspolitik seit der Weimarer Re-
publik orientierten Ansatz, um der Autobahngeschich-
te auf die Spur zu kommen. Die Fragestellungen in
der Einleitung umreiÃen ein breites Spektrum an For-
schungsfeldern. Dabei werden Aspekte der verkehrspo-
litischen Debatte in der Weimarer Zeit unter besonderer
BerÃ¼cksichtigung des Raumes Kassel (Kapitel 1 und 2),
die lokalen Autobahn-Initiativen vor 1933 in Deutsch-
land bzw. in Europa (Kapitel 3 bis 5), ausschnittweise
die Planung und der Bau der Nord-SÃ¼d-Trasse in Hes-
sen, insbesondere der Strecken in Nordhessen (Kapitel 6
bis 9 und 11) sowie erste Wirkungen der Autobahn auf
Transport und Verkehr (Kapitel 10) beleuchtet. Die Studie
fuÃt auf jahrelangen Recherchen in diversen Archiven
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und wertet zusÃ¤tzlich einschlÃ¤gige Fachzeitschrif-
ten sowie Presseausschnittsammlungen aus. Angesichts
der FÃ¼lle des Materials entstand auf 125 Seiten eine
reichlich mit Fakten gespickte Abhandlung, die nicht
weniger als 447 Anmerkungen sowie zehn Tabellen en-
thÃ¤lt. Zudem wechseln die AusfÃ¼hrungen mehrfach
zwischen makro- und mikrohistorischer Ebene, um von
der allgemeinen StraÃen- und Verkehrssituation in den
1920er-Jahren auf den speziellen Autobahnbau in Hessen
hinzufÃ¼hren.

Bei den auch Ã¤uÃerlich gut gegliederten Ein-
zelkapiteln macht sich die Tatsache bemerkbar, dass
die Arbeit als Destillat aus mehreren Working Pa-
pers entstand, die schon seit lÃ¤ngerem im Internet
zugÃ¤nglich waren und nach und nach mit Archiv-
funden, LesefrÃ¼chten und Tagungserkenntnissen er-
gÃ¤nzt wurden. Siehe http://www.ibwl.uni-
kassel.de/vahrenkamp/History of Mobili-
ty/Working Papers, hier insbesondere No. 6/2006 und No.
7/2006, aber auch No. 1/2002, No. 3/2001, No. 4/2005 und
No. 10/2006. So erklÃ¤ren sich auch verschiedene imText
enthalteneQuisquilien. Um ein grÃ¶Ãere KohÃ¤sion der
Analyse zu erzielen, wÃ¤re es sinnvoll gewesen, ver-
schiedene Kapitel (etwa das elfte mit dem siebten oder
das sechste mit dem achten und neunten) zusammenzu-
legen.

Wie ist nun die Untersuchung im Vergleich zur be-
reits vorhandenen Autobahn-Literatur zu werten? Wer
nach einer kurzgefassten tour dâhorizon zum frÃ¼hen
Autobahnbau in Hessen sucht, ist mit der vorliegenden
BroschÃ¼re gut bedient. Verdienstvoll sind vor allem die
knappen, quellenunterstÃ¼tzten AusfÃ¼hrungen zur
HAFRABA-Geschichte, auch wenn es hierzu noch mehr
zu sagen gÃ¤be. Eine voraussichtlich noch in diesem

Jahr abgeschlossenes Dissertations-Projekt an der Uni-
versitÃ¤t Frankfurt Ã¼ber die Autobahnen im Rhein-
Main-Gebiet wird u.a. mit einer vertieften HAFRABA-
Forschung aufwarten. Dazu liegen bislang nur ein
Memoiren- und ein Erinnerungs-Buch vor. Kaftan, Kurt,
Der Kampf um die Autobahnen. Geschichte und Ent-
wicklung des Autobahngedankens in Deutschland von
1907-1935 unter BerÃ¼cksichtigung Ã¤hnlicher PlÃ¤ne
und Bestrebungen im Ã¼brigen Europa, Berlin 1955.
Kornrumpf, Martin, Hafraba e. V. Deutsche Autobahn-
planung 1926-1934, Bonn 1990. Ebenso gelangt Vahren-
kamp bei der Einordnung des Autobahnbaus ab 1933 in
die wirtschaftspolitischen und propagandistischen Ziel-
setzungen des NS-Regime zu einigen lesenswerten Ein-
sichten. Allerdings darf man den Titel der BroschÃ¼re
nicht wÃ¶rtlich nehmen, denn zwischen 1933 und
1943 wurden in Hessen mehrere bedeutende Autobahn-
Teilstrecken geplant, fertig gestellt oder begonnen, die
ihre je eigene (Vor-)Geschichte haben, was aber im Text
nur oberflÃ¤chlich angerissen werden konnte.

AbschlieÃend eine Bemerkung zu den Illustrationen:
ZwÃ¶lf der insgesamt 24 in die Studie aufgenomme-
nenAbbildungen entstammen Fritz Todts Hauszeitschrift
âDie Strasseâ, weitere sechs Bilder aus den Archiven
dienten ebenfalls Propagandazwecken, was jedoch we-
der in den Bildunterschriften noch in den Anmerkun-
gen kritisch kommentiert wird. Offensichtlich hat die NS-
Zeit im Allgemeinen und der Autobahnbau im Beson-
deren ein solches Stadium der Historisierung erreicht,
dass zeitgenÃ¶ssische Photographien heutzutage unbe-
kÃ¼mmert verÃ¶ffentlicht werden, obwohl damit die
Welt des nationalsozialistischen Bildgutes unreflektiert
weiter verbreitet wird. Es ist nicht erkennbar, auf wes-
sen Konto das in dem vorliegenden Fall geht.
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