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Die Geschichte der Fliegerei ist seit je her in der For-
schung und der breiteren Affentlichkeit auf groAes In-
teresse gestoAen. Das Flugzeug symbolisierte Fortschritt
und Wachstum, Reform und Erneuerung. Als Quelle
kultureller Inspiration und sozialer Imagination wur-
de es zum aindex of technological proficiency and hu-
man mastery over naturea (S. 3). Die Welt der Moder-
ne ist so wenig vorstellbar ohne Eroberung des Him-
mels wie die Nation ohne ihre Fliegerhelden. Den atoll-
kA%hnen MAsnnern in ihren fliegenden Kistena schrieb
die nationale Propaganda ein prometheisches Ethos zu,
weil sie sich als Kundschafter eines neuen Zeitalters to-
desmutig A¥ber die Gesetze der Natur hinweg setzten
und der Menschheit den Weg wiesen, um Distanzen zu
AYberwinden und RAoume zu beherrschen. Diese ae-
ronautischen Visionen eignen sich wie kaum ein ande-
res Thema fAY%r kulturhistorische Tiefenbohrungen in
gesellschaftliche Befindlichkeiten und politische Stim-
mungslagen.

Nachdem die Fliegerei in Russland und der Sowjet-
union lange Zeit als wenig erforscht galt, liegt mit Pal-
mers anschaulich illustrierter und eingAsngig geschrie-

bener Monographie eine Studie vor, die diese LAY%cke
weitgehend schlieAt. Sie deckt die Zeit von 1909, als
erstmals motorbetriebene Flugzeuge im zarischen Russ-
land starteten, bis zum sowjetischen Triumph im Zwei-
ten Weltkrieg ab. Nicht die Flugtechnik an sich, son-
dern die gesellschaftliche Faszination fA%r sie steht im
Mittelpunkt. Palmer spricht von aair-mindednessa, um
seine kulturhistorische Konzeption auf den Begriff zu
bringen. Sein Fokus ist auf die sozialen und politischen
Entstehungs- und VerwendungszusammenhAunge ge-
richtet, die in Russland zur Formation einer spezifischen
Aaviation culturea fA%hrten. Die russische apassion for
wingsa fAYgte sich einerseits gut in den gesamteu-
ropAClischen Kontext ein, wies aber anderseits interes-
sante Eigenheiten auf, die der Geschichte der russisch-
sowjetischen Luftfahrt ihre besondere (Aero)Dynamik
verliehen.

So erschien weit stAarker als in den anderen
LAondern im Zarenreich und der Sowjetunion das Flug-
zeug als dkey to Russiansd dreams of modernitya (S.
282). Die Luftfahrt wurde zum Kennzeichen und Instru-
ment der Modernisierung, deren Protagonisten selbst-
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bewusst den Anspruch erhoben, den Menschen aus der
RAYckstAondigkeit zu befreien. Der Aufschwung der
Fliegerei versprach, Russland in kA¥%rzester Zeit in die
fortschrittlichste Industrienation der Welt zu transfor-
mieren. WArhrend das Zarenreich und spAuater die So-
wijetunion in Form einer nachholenden Entwicklung ver-
zweifelt bemAYht waren, Anschluss an den technischen
Fortschritt zu erhalten, hob die Propaganda Pionierta-
ten hervor und AY%berzeichnete sie, um ungeachtet al-
ler Import- und TechnologieabhArngigkeit AnsprAYche
auf nationale und spAucter ideologische Aberlegenheit
geltend zu machen. Infolgedessen prAngte eine eigen-
tA%mliche Mischung von eifersA%chtiger Imitation und
trotzigem Selbstbewusstsein die russisch-sowjetische aa-
viation culturea.

Unter anderem gab es mehrere populAdre Versio-
nen von einem arussischen Ikarusa. Sie feierten russische
Bauern als BegrAY%nder der Fliegerei, weil diese schon im
spAnten 16. bzw. zu Ende des 17. Jahrhunderts versucht
hAuwtten, sich mit selbstgebauten FIA%geln in die LA%fte
zu erheben. Trotz des stark folkloristischen Charakters
dieser ErzAchlungen, die an das Schicksal des flugbegeis-
terten ASchneiders von Ulma erinnerten, legten russische
und spAnter sowjetische Technikhistoriker viel Wert dar-
auf, sie als historisch belegte GroAtaten von Mut und
Weitsicht unter das Volk zu bringen.

Ein weiteres Spezifikum der Geschichte russisch-
sowjetischer Luftfahrt lag sicherlich darin, dass Vermes-
senheit und AberschAntzung oft im Desaster endeten.
Fern jeglichen RealitAntssinns lieAen sich die Verant-
wortlichen oft von Einzelerfolgen verblenden, um fatalen
Fehlentwicklungen den Weg zu bereiten. Wie an kaum
einem anderen Beispiel 1Ausst sich darum anhand der
Krisen und Katastrophen der Fliegerei das AusmaA der
Modernisierungshybris im Zarenreich und frA%hen So-
wietimperium nAcher bemessen.

Nach der Ankunft des ersten Motorflugzeugs in Russ-
land wurden unverzA¥%glich Fliegerklubs und Flugschau-
en nach europArischem Vorbild organisiert, um auch die
Massen dafA%r zu begeistern, dass der Mensch in der La-
ge war, sich der Erdanziehungskraft zu entziehen. Am
Vorabend des Ersten Weltkriegs besaA Russland schon
die zweitgrAqAte Luftwaffe der Welt, die A¥berwiegend
aus westlichen Flugzeugmodellen bestand. Zugleich hat-
te der russische Konstrukteur Igor Sikorsky damals zwei
der weltgrA9fAten Flugzeuge gebaut. Von den Zeitge-
nossen als technische Weltwunder bestaunt, fanden sie
weithin Beachtung. Der erste Weltkrieg machte dann al-
lerdings die Diskrepanz zwischen Anspruch und Wirk-

lichkeit deutlich. Die gepriesene russische Luftwaffe war
ihrem deutschen Gegner klar unterlegen. Um von der
beschAomenden Niederlage im Luftkrieg abzulenken,
wurden herausragende russische Fliegerhelden ihren eu-
ropArischen Kontrahenten als moralisch A%berlegen ge-
schildert und ihr Opfermut groA in Szene gesetzt.

Nach der Oktoberrevolution stieg der Parteistaat zum
wichtigsten Sponsor der Fliegerei auf und rief gesell-
schaftliche Massenorganisationen ins Leben, um Millio-
nen SowjetbA¥%rger mit der Begeisterung fA%r Flugzeu-
ge fA%r sich vereinnahmen zu kA9nnen. Bei der 4So-
wijetisierung des Himmelsa ging es zum einem um die
forcierte Militarisierung der Gesellschaft und ihre herr-
schaftliche Durchdringung mit zentralisierten Organisa-
tionen und BehAqrden. Zum anderen wurde die Luft-
fahrt zum wichtigen Instrument des ambitionierten so-
cial engineering, mit dem der Sowjetstaat den aneuen
Menschené schaffen wollte. Anschaulich schildert Pal-
mer, wie in der gewaltigen Offensive des militanten
Atheismus das Flugzeug zur zentralen Inkunabel einer
sArnkularen Religion wurde, mit der die ParteifA%hrer in
der ihnen fremden russischen Bauerngesellschaft an Ein-
fluss und Ansehen gewinnen wollten. Im Rahmen so ge-
nannter aLufttaufena flogen die Piloten im Parteiauftrag
glAaubige Dorfbewohner in den Himmel, um ihnen zu
beweisen, dass es dort keinen Gott gebe.

Die 1930er-Jahre waren die Dekade der Rekorde. Am
19. Juni 1934 hob erstmals der in kAYrzester Zeit ge-
baute Flugzeuggigant Maksim Gorki wAchrend einer
Siegesparade vom Boden ab und A%berflog unter dem
Beifall von Zehntausenden Menschen den Roten Platz.
WAuhrend die Sowjetpresse in allen Einzelheiten eupho-
risch A%ber die neue Baureihe ANT-20 berichtete, sahen
westliche Fachleute im sechsmotorigen Riesenflugzeug
keinen technischen Durchbruch, sondern lediglich ei-
ne extreme Erweiterung 1Aangst bekannter Konstruktio-
nen. Erhebliche Probleme gab es mit der Wartung, weil es
auf den FlugplAntzen an den benAfqtigten groAen Han-
gern fehlte. Infolgedessen kam es schon bald zu schweren
UnfAnsllen, denen sogar hochrangige Staats- und Partei-
funktionAxre zum Opfer fielen.

Trotz dieser Probleme griff der acolossalist mindseta
(S. 121) weiter um sich. ParteifA%hrer und Flugzeugkon-
strukteure begeisterten sich fA%r Langstreckenflugzeu-
ge. FA%r groAes Aufsehen sorgten vor allem der Flie-
gerheld Valerij kalov und seine beiden Kopiloten, als
sie im Juni 1937 einen 36stA%ndigen transkontinenta-
len Distanzflug A¥ber den Nordpol erfolgreich abschlos-
sen und mit jhrem in Moskau gestarteten Flugzeug US-
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amerikanischen Boden in Oregon erreichten. WAshrend
sich Kremlbosse ganz dem display value groAer Flug-
zeuge hingaben, verpasste die sowjetische Luftwaffe den
Anschluss an die internationale Entwicklung. Die Luft-
kAompfe wAchrend des Spanischen BAYrgerkriegs en-
deten dramatisch. Die langsamen groAen sowjetischen
Bomber waren den kleinen wendigen deutschen JAogern
ausgeliefert. Auch zu Beginn des Zweiten Weltkriegs
stand die sowjetische Luftflotte kurz vor ihrer volls-
tAondigen Vernichtung. Erst im weiteren Verlauf des Jah-
res 1942, als mit der IL-2 eine neue Generation von Jagd-
und Panzerflugzeugen in groAer Menge produziert wur-
de, erhob sich der arote PhA9nix4 aus der Asche und er-

oberte schlieAlich den Himmel zurA%ck.

Palmers Studie folgt dem Trend neuerer Studien,
die historiographische Schallmauer von 1917 zu durch-
brechen, um die spAtharische und frA%hsowjetische
Geschichte miteinander zu verbinden. Vieles, was Pal-
mer A¥ber die russisch-sowjetische Aviatik zu berichten
weiA, wird kundigen Lesern allerdings aus der LektA%re
Anlterer Arbeiten schon bekannt sein. Der Wert der
Monographie liegt deshalb vor allem darin, aufschluss-
reiche Einzelergebnisse zu einer epochen- und the-
menAYbergreifenden Synthese zusammengebracht und
viele Aspekte durch ausgiebiges Studium neuer Archiv-
dokumente ergAnnzt zu haben.
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