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A. Gottwald u.a.: Judendeportationen aus dem Deutschen Reich 1941-1945

Alfred Gottwaldt und Diane Schulle haben mit dieser
Publikation ein Standardwerk vorgelegt, das nicht nur ei-
nen systematischen Ãberblick Ã¼ber die verschiedenen
Deportationswellen und die einzelnen Transporte mit Ju-
den aus dem Deutschen Reich in die Ghettos und die
Vernichtungslager im Osten Europas gibt, sondern diese
zugleich kommentiert und in ihren historischen Zusam-
menhang stellt.

Bereits unmittelbar nach Kriegsbeginn 1939 begann
das Reichssicherheitshauptamt (RSHA) mit einzelnen,
auf bestimmte Orte beschrÃ¤nkte Verschleppungen von
Juden an die Peripherie des deutschen Machtbereichs.
Den Beginn der regelmÃ¤Ãigen Transporte, die bis zum
Ende des Krieges â bis auf wenige Ausnahmen â alle noch
in Deutschland verbliebenen Juden erfassen sollte, bilde-
ten jedoch die Deportation von mehreren Tausend Juden
aus verschiedenen grÃ¶Ãeren StÃ¤dten des Deutschen
Reiches nach Litzmannstadt (Lodz) imOktober 1941. Die-
sen folgten abNovember 1941Deportationen nachMinsk
und in das Baltikum und ab MÃ¤rz 1942 in das Gene-
ralgouvernement. Ab Mai 1942 wurden die Verschlepp-
ten unmittelbar an den Zielorten ermordet. Im November
1942 wurde das Konzentrations- und Vernichtungslager
Auschwitz-Birkenau regelmÃ¤Ãiges Ziel der Transporte.
ZusÃ¤tzlich zu diesen âOsttransportenâ organisierte das
RSHA ab Juni 1942 so genannte Alterstransporte nach
Theresienstadt. Dabei wurden insbesondere Personen,
die Ã¼ber 65 Jahre alt waren oder hohe Kriegsauszeich-
nungen aus dem 1. Weltkrieg innehatten in dieses perfi-
derweise als âVorzugslagerâ geltende Ghetto inMÃ¤hren

deportiert. Von hier aus wurde ein groÃer Teil von ihnen
weiter in das Generalgouvernement, nach Maly Trosti-
nec bei Minsk und nach Auschwitz verschleppt. Bis auf
eine sehr kleine Anzahl Ãberlebender wurden die Ver-
schleppten an den jeweiligen Zielort ermordet bzw. ver-
starben dort aufgrund der katastrophalen Lebensbedin-
gungen. Mindestens 265.000 Menschen aus dem âGroÃ-
deutschen Reichâ, das neben demAltreich auch das ange-
schlosseneÃsterreich und das Protektorat BÃ¶hmen und
MÃ¤hren einschloss, wurden in Hunderten von Trans-
porten so in die Vernichtung deportiert (vgl. S. 13). Allein
aus der Reichshauptstadt Berlin gingen 185 Transporte
ânach dem Ostenâ sowie nach Theresienstadt ab, Ã¼ber
50.000 Berliner Ã¼berlebten die Verschleppung nicht.

In den vergangenen Jahren sind eine Vielzahl von
Publikationen zur Deportation der Juden aus dem Deut-
schen Reich erschienen. Zu erwÃ¤hnen sind Theresi-
enstÃ¤dter Gedenkbuch (Institut TheresienstÃ¤dter In-
itiative (Hrsg.), TheresienstÃ¤dter Gedenkbuch. Die Op-
fer der Judentransporte aus Deutschland nach Theresi-
enstadt 1942-1945, Prag 2000) sowie verschiedene mit
unterschiedlichem Fokus verfasste Lokalstudien: Ber-
schel, Holger, BÃ¼rokratie und Terror. Das Judenrefe-
rat der Gestapo DÃ¼sseldorf, Essen 2001; Stadtarchiv
MÃ¼nchen (Hrsg.), â…Verzogen, unbekannt wohin.â Die
ersten Deportationen von MÃ¼nchener Juden im No-
vember 1941, ZÃ¼rich, MÃ¼nchen 2000; Zu nennen ist
zudem das Buch der Erinnerung, das sich den Transpor-
ten in das Baltikumwidmet (Volksbund Deutsche Kriegs-
grÃ¤berfÃ¼rsorge u.a. (Hrsg.), Buch der Erinnerung. Die
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ins Baltikum deportierten deutschen, Ã¶sterreichischen
und tschechoslowakischen Juden 1941-1945. Ein histo-
rischer Ãberblick, bearbeitet v. Scheffler, Wolfgang und
Schulle, Diana, MÃ¼nchen 2003). Zudem hat die For-
schung in jÃ¼ngster Zeit vermehrt Studien Ã¼ber die
verschiedenen Lager und VernichtungsstÃ¤tten vorge-
legt. Vgl. beispielsweise Steinbacher, Sybille, âMuster-
stadtâ Auschwitz. Germanisierungspolitik und Juden-
mord in Ostoberschlesien, MÃ¼nchen 2000; sowie die in
derselben Edition vom Institut fÃ¼r Zeitgeschichte her-
ausgegebene BÃ¤nde. Eine Ãbersicht Ã¼ber sÃ¤mtliche
Transporte, eine, wie Gottwaldt/Schulle sagen, âZusam-
menschau, welche die Verbindung zwischen den Ereig-
nissen an den einzelnen Abgangsorten […] und dem Ge-
schehen an den weit entfernten Ankunftsorten […] her-
zustellen versuchteâ (S. 14), bildete gleichwohl noch 60
Jahre nach Kriegsende ein Desiderat. Diese LÃ¼cken
werden mit der Darstellung von Gottwaldt/Schulle nun-
mehr geschlossen.

Die Chronologie umfasst alle Transporte von als
Juden klassifizierte Personen aus dem GroÃdeut-
schen Reich, darunter auch zahlreiche Kleinsttranspor-
te mit zum Teil lediglich einer Person. AufgefÃ¼hrt
werden auch die zahlreichen ZÃ¼ge aus Theresien-
stadt, mit denen Tausende von vor allem deutschen,
Ã¶sterreichischen und tschechischen Juden ânach dem
Ostenâ deportiert worden sind.

Die Darstellung gliedert sich in insgesamt zehn Ka-
pitel, einer Vorrede und einen umfangreichen Anhang.
Jedes Kapitel widmet sich jeweils einem bestimmten
Deportationsziel bzw. zeitlichem Abschnitt und geht,
Ã¼bersichtlich gegliedert, auf die Spezifika des jewei-
ligen Deportationsabschnittes ein. Dies umfasst regel-
mÃ¤Ãig allgemeine Bemerkungen zu den Transportzie-
len und den ihr zugrunde liegenden Entscheidungspro-
zessen innerhalb des RSHA sowie eine Kommentierung
des jeweiligen vom RSHA angefertigten Grunderlasses
bzw. der Transportrichtlinien. Zudem werden die zer-
streut in unterschiedlichen Archiven Ã¼berlieferten Er-
lasse bzw. Transportrichtlinien, die nicht nur den Zielort,
sondern auch den zu deportierenden Personenkreis defi-
nieren, faksimiliert wiedergegeben. Die VorgÃ¤nge nach
der Ankunft der ZÃ¼ge und das weitere Schicksal der
Deportierten bilden schlieÃlich weitere Unterkapitel, die
auch dem unterschiedlichen Schicksal der Deportierten
an den jeweiligen Zielorten Rechnung tragen. Im Falle
der Transporte nach Riga etwawurden die Verschleppten
in verschiedene Lager bzw. in das dortige Ghetto geleitet,
teilweise zur Zwangsarbeit herangezogen oder unmittel-
bar nach dem Eintreffen ermordet.

DenAnmerkungen folgt jeweils die eigentliche Chro-
nologie der Transporte. Diese umfasst das Abfahrtsda-
tum, den Abfahrtsort, das Ankunftsdatum sowie den
Zielort. Darunter folgt eine Kommentierung, deren Um-
fang im Einzelfall sehr unterschiedlich ausfÃ¤llt. Sie geht
â allerdings nicht regelmÃ¤Ãig â auf die Nummerie-
rung des Transportes durch die Reichsbahn und im Fall
der âAlterstransporteâ stets auch auf die in Theresien-
stadt vergebene Bezeichnung der ZÃ¼ge ein. Die â da-
von abweichende â ZÃ¤hlung der einzelnen Stapostellen
bzw. Stapoleitstellen, in deren ZustÃ¤ndigkeitsbereich
die Abfertigung der Transporte lag, werden dagegen re-
gelmÃ¤Ãig nicht erwÃ¤hnt. Die Kommentierung geht
in EinzelfÃ¤llen auch auf die deportierte Personen-
gruppe und Besonderheiten bei der Zusammensetzung
der Transporte ein, etwa wenn Gottwaldt/Schulle er-
wÃ¤hnen, dass sich in dem 3. groÃen Alterstransport
aus Berlin nach Theresienstadt am 3. Oktober 1942 auch
Personen aus unterschiedlichen Orten in Brandenburg,
darunter aus dem Arbeitslager Radinkendorf, befanden
(S. 335f.). SchlieÃlich weisen die Autoren auf eventu-
ell divergierende Angaben bezÃ¼glich Datum, Zielort
bzw. Anzahl der Opfer in der Literatur und in den ein-
schlÃ¤gigen Quellen hin und korrigieren gegebenenfalls
falsche Darstellungen.

Dabei orientieren sie sich sowohl am neuesten For-
schungsstand als auch an eigenen Forschungsergebnis-
sen. In Bezug auf die Transporte in das Generalgouver-
nement im Jahr 1942 legen sie etwa plausibel dar, dass
keiner der Transporte das in den Erlassen angegebene
Ziel Trawniki, einem kleinen Ort unweit von Lublin,
tatsÃ¤chlich zum Zielort hatte, wie in der Forschungsli-
teratur lange angenommen wurde. Vielmehr wurden die
Deportierten in mehreren Ghettos im Lubliner Land un-
tergebracht und von dort in die Vernichtungslager ge-
bracht (S. 157f.)

Auch an anderen Stellen machen Gottwaldt/Schulle
auf falsche Angaben aufmerksam, die in der Litera-
tur bestÃ¤ndig reproduziert werden. So sucht man den
in mancher Standardliteratur Ã¼ber das KZ Auschwitz
Siehe etwa Piper, Franciszek, Die Entstehungsgeschich-
te des KL Auschwitz. In: Ders./Dlugoborski, Waclaw
(Hrsg.), Auschwitz 1940-1945. Studien zur Geschichte des
Konzentrations- und Vernichtungslagers Auschwitz, 5
BÃ¤nde, Oswiecim 1999, Bd. 1, S. 43-71, hier S. 70. auf-
gefÃ¼hrten ersten Transport von Juden im Rahmen der
âEndlÃ¶sungâ am 15. Februar 1942 nach Auschwitz in
der Ãbersicht bei Gottwaldt/Schulle zunÃ¤chst vergeb-
lich. Unter dem Eintrag des 16. Mai 1942 (S. 393), den
sie als das Datum des ersten Transports aus dem Reich

2



H-Net Reviews

nach Auschwitz anfÃ¼hren, weisen sie jedoch auf die â
mit Blick auf die Genese der âEndlÃ¶sungâ â als pro-
blematisch zu erscheinende Datierung des ersten Trans-
port auf den 15. Februar 1942 hin und fÃ¼hren diese auf
unzutreffende Angaben des Internationalen Suchdiens-
tes zurÃ¼ck. DarÃ¼ber hinaus suchen sie nach einer Er-
klÃ¤rung fÃ¼r den erwÃ¤hnten Transport im Mai 1942,
der zu einem Zeitpunkt nach Auschwitz geleitet wurde,
obwohl alle anderen Transporte aus dem Reich zu dieser
Zeit in das Generalgouvernement gingen.

Bei ungeklÃ¤rten Destinationen, wie dem des 17.
âOsttransportsâ aus Berlin vom 11. Juli 1942 (Warschau
oder Auschwitz) werden die verschiedenen in der Li-
teratur vorhandenen Angaben aufgezeigt. Hinweise auf
das von der Reichsbahn eingesetzte Wagenmaterial so-
wie Fotos des Deportationsgeschehens und einzelne lo-
kale Eisenbahnkarten ergÃ¤nzen die Darstellung.

Gottwaldt/Schulle verzichten auf umfassende Litera-
turangaben in Bezug auf die einzelnen Transporte. Dies
mag bei der ersten LektÃ¼re des Buches bedauerlich er-
scheinen. Die beiden Autoren weisen jedoch explizit dar-
auf hin, dass ihre Darstellung weit davon entfernt ist,
vollstÃ¤ndig zu sein und sich eine Vielzahl von Einzel-
heiten zu den einzelnen Transporten in Lokal- und Regio-
nalstudien finden lassen (S. 24). Eine Aufnahme der Ein-
zelheiten sowie umfangreiche Literaturangaben im Text
hÃ¤tten den Rahmen des Buches tatsÃ¤chlich bei weitem
gesprengt. Umso erfreulicher ist, dass an den entschei-
denden Stellen, das heiÃt dort, wo Forschungsergebnisse
strittig oder veraltet waren oder korrigiert werden muss-
ten, differenziert auf die Fachliteratur eingegangen wird.

Bei dem Buch handelt es sich in erster Linie um
ein Nachschlagwerk fÃ¼r Wissenschaftler und Wis-
senschaftlerinnen, die sich mit der Vernichtung des
jÃ¼dischen Lebens im Deutschen Reich befassen. Hier
kÃ¶nnen verlÃ¤sslich und auf dem aktuellen For-
schungsstand die einzelnen Transporte, Transportzie-
le und Transportphasen nachgeschlagen und zum Be-
zugspunkt weiterer Forschung gemacht werden. Dabei
dÃ¼rfte es sich bei den hier prÃ¤sentierten Daten um
die aktuellsten vorliegenden Ergebnisse handeln. Die An-
gaben im sogenannten Koblenzer Gedenkbuch aus dem
Jahr 1986 (bearbeitet v. Bundesarchiv Koblenz und In-
ternationaler Suchdienst Arolsen), das die Namen der er-
mordeten Juden aus den alten BundeslÃ¤ndern und Ber-
lin enthÃ¤lt, sowie im Berliner Gedenkbuch von 1995
(hrsg. von der Freien UniversitÃ¤t Berlin, Zentralinsti-
tut fÃ¼r sozialwissenschaftliche Forschung) sind damit
Ã¼berholt. Das neue, im Jahr 2006 vom Bundesarchiv

herausgegebene Gedenkbuch stÃ¼tzt sich explizit auf
die Angaben von Gottwaldt/Schulle. Umgekehrt konn-
ten Gottwaldt/Schulle auf die Daten im vom InstitutThe-
resienstÃ¤dter Initiative herausgegebenen Gedenkbuch
fÃ¼r die Opfer der Judentransporte aus Deutschland
nach Theresienstadt, das im Jahr 2000 in Prag erschie-
nen ist, zurÃ¼ckgreifen. Ãber den Nachschlagcharakter
hinaus lassen sich in dem Buch aber auch die Entwick-
lungen der Transporte ablesen, bei der eine Systematik
erkennbar wird, die vom RSHA immer weiter perfektio-
niert wurde, bei der zahlreiche staatliche und parteili-
che Institutionen beteiligt waren und die in den regel-
mÃ¤Ãigen Transporten nach Auschwitz und der syste-
matischen Vernichtung der Deportierten gipfelte.

Diese Entwicklung begann bereits mit den Aktionen
gegen Juden im Herbst 1938 und den frÃ¼hen Trans-
porten in der Zeit zwischen Oktober 1939 und MÃ¤rz
1941. Diese MaÃnahmen, denen Gottwaldt/Schulle ein
gesondertes, der Ã¼brigen Darstellung vorangestelltes
Kapitel widmen, werden im Ã¶ffentlichen Bewusstsein
nur selten in den Zusammenhang mit den Deportatio-
nen ab Herbst 1941 und der systematischen Ermordung
der jÃ¼dischen BevÃ¶lkerung gebracht. Die Abschie-
bung von polnischen Juden aus deutschen StÃ¤dten in
das deutsch-polnische Grenzgebiet im Oktober 1938 und
die Einweisung mehrerer Tausend Juden in Konzentra-
tionslager im Kontext des Novemberpogroms 1938 be-
zeichnen Gottwaldt/Schulle jedoch zu Recht als âVor-
gÃ¤ngerâ der Deportationen. Bereits 1984 hat Sybil Mil-
ton darauf hingewiesen, dass bei der Abschiebeaktion
die ersten Erfahrungen mit der Organisation von De-
portationen gemacht wurden, die die Koordinierung von
Bahn, Polizei, Diplomatie und FinanzbehÃ¶rden erfor-
derte. Milton, Sibyl, The Expulsion of Polish Jews from
Germany, October 1938 to July 1939. A Documenta-
tion, in: Leo Baeck Institute Year Book 29 (1984), S.
169-199, hier S. 174. An diese Erfahrung konnte das
RSHA im Oktober 1939 anknÃ¼pfen, als es Transporte
aus MÃ¤hrisch-Ostrau, Wien und Kattowitz nach Nisko
im Generalgouvernement organisierte. Im Februar 1940
folgte die (zum Teil âmissglÃ¼ckteâ) Deportation von
Juden aus Stettin und SchneidemÃ¼hl nach Lublin und
im Oktober 1940 Transporte aus Baden und der Saar-
pfalz nach SÃ¼dfrankreich und schlieÃlich zum Jahres-
beginn 1941 fÃ¼nf Transporte von Wien in das Gene-
ralgouvernement. Diese Deportationen, die vor dem Be-
ginn der eigentlichen, das heiÃt regelmÃ¤Ãigen Trans-
porte imHerbst 1941 vom RSHA organisiert wurden, wa-
ren aufgrund ihrer regionalen Begrenzung und dem im
Vergleich zu den spÃ¤teren Transporten improvisierten
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Charakter der DurchfÃ¼hrung und ihrer baldiger Ein-
stellung lange Zeit fÃ¤lschlicherweise als regionale bzw.
lokale Initiativen interpretiert und ihre reichsweite Be-
deutung und die Beteiligung des RSHA an ihrer Organi-
sation als gering erachtet worden. TatsÃ¤chlich bildeten
sie die ersten Versuche des RSHA,mit der systematischen
Deportation der im Reich verbliebenen jÃ¼dischenMen-
schen zu beginnen. Nicht zuletzt konnten die beteiligten
Stellen dabei reichliche Erfahrung in der Organisation
von Massendeportationen sammeln

Die Aufnahme dieser frÃ¼hen Transporte in die
Chronologie der Deportationen ist vor diesem Hinter-
grund nur konsequent. Sie zeigt, wie auch andere Stellen
des Buches, dass die Autoren die Genese des Holocausts
im Blick haben und, Ã¼ber eine bloÃe AufzÃ¤hlung der
Transporte hinaus, einen Beitrag zum Begreifen der Ge-
schichte der Judenvernichtung leisten wollen. Diese war

nicht von Anfang an âperfekt durchstrukturiertâ, son-
dern geprÃ¤gt von EntscheidungsspielrÃ¤umen und Im-
provisation bei denmit den Deportationen befassten Per-
sonen und Dienststellen (vgl. S. 24). In dem es den Blick
nicht nur auf die konkreten Transporte richtet, sondern
auch auf das Geschehen an deren Abgangsorten sowie
auf das weitere Schicksal der Deportierten eingeht, bil-
det das Buch nicht nur eine gute ErgÃ¤nzung zu den
Regional- und Lokalstudien, sondern auch zu den um-
fangreichen Gesamtdarstellungen etwa von Longerich,
Browning und FriedlÃ¤nder. DarÃ¼ber hinaus stellt die
Publikation, die durch ihre PrÃ¤zision und Genauigkeit
sowie ihrer Sorgfalt im Detail besticht, ein unverzichtba-
res Hilfsmittel fÃ¼r die weitere und weiterhin notwen-
dige Forschung Ã¼ber die Deportation und Ermordung
der deutschen, Ã¶sterreichischen und tschechischen Ju-
den dar.
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