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D. van Laak: Imperiale Infrastruktur

1884 wurde das erste âdeutsche Schutzgebietâ in Be-
sitz genommen. Damit begann eine nur knapp 34 Jahre
dauernde Epoche der kolonialen BetÃ¤tigung des Deut-
schen Reiches, und gerade weil diese Zeit im VerhÃ¤ltnis
zu anderen europÃ¤ischen Nationen sehr kurz war, spielt
der deutsche Kolonialismus in der Geschichtsschreibung
nur eine Nebenrolle. Dirk van Laak stellt die deutsche
und europÃ¤ische KolonialÃ¤ra in den Mittelpunkt der
Betrachtungen seiner Jenenser Habilitationsschrift. Er
wollte damit allerdings keine dezidiert kolonial- oder
Ã¼berseegeschichtliche Studie vorlegen, sondern viel-
mehr mittels eines infrastrukturgeschichtlichen Ansat-
zes zeigen, welcheWirkungen die Kolonialzeit auch noch
Jahrzehnte nach deren Ende durch die Niederlagen im
Ersten Weltkrieg und den Versailler Vertrag in Deutsch-
land hatte.

Der Begriff âInfrastrukturâ begegnet heute in viel-
fÃ¤ltiger Gestalt, dessen ungeachtet stellt die Infrastruk-
tur als LeitgerÃ¼st historischer Forschung bisher eine
Seltenheit dar. Laut Umschlagtext kann das Buch van
Laaks in dieser Hinsicht den Status einer âPionierstudieâ
fÃ¼r sich in Anspruch nehmen.

Im ersten Kapitel des Buches werden zunÃ¤chst ei-
nige fÃ¼r dieses Thema notwendige begriffshistorische
ErklÃ¤rungen angeboten: Beleuchtet wird dabei die Ge-
nese des Begriffs âInfrastrukturâ, der sich vom bautech-
nischen Terminus, der den Unterbau von Eisenbahnkon-
struktionen bezeichnete, seit dem letzten Viertel des 19.
Jahrhunderts zu einemAusdruck fÃ¼r verschiedeneDin-
ge, die das menschliche Leben beeinflussen, entwickel-
te. Heutzutage gelten eine Verbesserung und ein Ausbau
der Infrastruktur gemeinhin als Grundlage fÃ¼r wirt-
schaftlichen Aufschwung und kÃ¼nftige ProsperitÃ¤t.
Im Brockhaus wird die Infrastruktur als ânotwendiger
materieller, institutioneller und persÃ¶nlicher Unter-
bau einer arbeitsteiligen Wirtschaftâ Brockhaus â Die
EnzyklopÃ¤die in 24 BÃ¤nden, Bd. 10, Leipzig 1997,
S. 532. bezeichnet und bringt damit knapp auf dem
Punkt, was van Laak seiner Arbeit detailliert als be-
griffserklÃ¤rendes und theoretisches Konstrukt voran-
stellt. Ihm ist es damit mÃ¶glich zu veranschaulichen,
welche WirkmÃ¤chtigkeit Infrastrukturen bei der ge-
sellschaftlichen Entwicklung zukommt und welche Wir-
kungen sie deshalb auch auf die Kolonialmacht selbst
haben kÃ¶nnen. Darauf folgend stehen der Imperia-
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lismus und die Infrastruktur als miteinander verbun-
dene und, nach van Laak, kaum voneinander trenn-
bare Begriffe im Mittelpunkt der weiteren einleiten-
den Betrachtungen. Rationale Planungen von Verkehrs-
wegen, BevÃ¶lkerungsstrukturen und wirtschaftlichen
MÃ¶glichkeiten stellten in ihrem Gesamterscheinungs-
bild die Verfahrensweisen dar, mit denen die unterentwi-
ckelten, beanspruchten und/oder besetzten Gebiete am
effektivsten beherrscht und deren Ressourcen nutzbar
gemacht werden konnten. DafÃ¼r war ein Technologie-
transfer von Europa nach Afrika notwendig, ohne den
die Stellung Afrikas an der Peripherie des Weltsystems
und dessen damalige koloniale Beherrschung durch eu-
ropÃ¤ische Staaten in dem MaÃe nicht zementiert wor-
den wÃ¤ren.

Die Zeit zwischen 1880 und 1960 bezeichnet der Au-
tor bei internationaler Betrachtung als eine âPhase der
ErschlieÃung von Raum, Rohstoffen und Energiereser-
venâ (S. 11), wÃ¤hrend derer die Bedeutung von In-
frastruktur immer weiter in den Vordergrund gescho-
ben wurde, um spÃ¤ter dann zum beherrschenden Mo-
ment der menschlichen Entwicklung schlechthin sti-
lisiert zu werden. Das Fehlen eines Mindeststandards
an verschiedenen Infrastrukturen, wie Verkehrsnetzen,
Trinkwasserversorgung, Kanalisation und/oder Energie-
versorgung, gilt als Hauptgrund fÃ¼r die Unterentwick-
lung der DrittenWelt, weshalb wohl auch heute noch der
grÃ¶Ãte Teil der Entwicklungshilfe in eben solche Pro-
jekte flieÃt.

Bezeichnenderweise sind diese Erfahrungen mit der
Notwendigkeit infrastruktureller MaÃnahmen teilwei-
se ein Relikt der KolonialÃ¤ra, wo man neben dem
medizinischen und militÃ¤rischen Fortschritt ebenfalls
die technischen Infrastrukturprojekte, wie Eisenbahnen
oder Dampfschifffahrtslinien, benÃ¶tigte, um auf impe-
rialer Ebene tatsÃ¤chlich Fortschritte in der Ressourcen-
ausnutzung und Beherrschung der Territorienmachen zu
kÃ¶nnen.

Die 1960er-Jahre bilden den Endpunkt dieser Epoche
der âweltweiten ErschlieÃung von Raum und Ressour-
cenâ (S. 409) und stehen vielmehr fÃ¼r die allmÃ¤hliche
Dekolonisation Afrikas, mit der ein Aufkommen der Ent-
wicklungshilfe verbunden war. Aber genau diese Ent-
wicklungshilfe soll es gewesen sein, wenn man van Laak
folgenmÃ¶chte, die die koloniale Phase auch inDeutsch-
land Ã¼ber den Zweiten Weltkrieg hinaus gezogen hat,
denn gerade moderate Kolonialkreise haben sich bei der
Entwicklungshilfe eingebracht haben. FÃ¼r sie war die
EntwicklungsfÃ¤higkeit der Afrikaner, der â,erwachsenâ

werdenden ,Kinderâ â (S. 366), unbestritten und sie ver-
banden deshalb mit der Einwicklungshilfe ein Verant-
wortungsgefÃ¼hl gegenÃ¼ber den vormals Beherrsch-
ten. Von der Hand zu weisen ist diese nicht, denn die
ehemaligen KolonialmÃ¤chte lieferten ihren nun unab-
hÃ¤ngigen Kolonien weiterhin technisches Wissen, fi-
nanzielle Hilfe und die Kolonialverwaltungen formten
sich zu EntwicklungshilfebehÃ¶rden um. Auch waren,
wie das Beispiel von Karl KrÃ¼ger zeigt, âalte Afrikanerâ
(S. 401) in der Bundesrepublik der 1950er und 1960er-
Jahre organisiert und schmiedeten weiterhin PlÃ¤ne, in
die Afrika als Teil einer âkontinentalen GroÃraumwirt-
schaftâ (S. 401) eingebunden werden sollte.

Van Laak bezeichnet diese Zeit als den Ãbergang vom
ânehmendenâ zum âgebendenâ Kolonialismus, bei dem
EntwicklungsÃ¶konomie und Infrastruktur lediglich ei-
ne Anpassung an die neuen BedÃ¼rfnisse in Afrika er-
fahren haben. Die Bilanz der Entwicklungshilfe, die der
Autor aufstellt, ist ernÃ¼chternd und stÃ¼tzt die Annah-
me, dass die entwickelte Welt die Entwicklungshilfe als
sanfte Art einer indirekten, ja nahezu unsichtbaren kolo-
nialen Herrschaft nutzt, bei der wiederum Infrastruktu-
ren eine immanente Rolle spielen.

Die Methoden, mit denen europÃ¤ische Staaten In-
frastrukturmaÃnahmen anregten, Ã¤nderten sich dem-
zufolge, der Sinn und der Zweck, warum sie das taten,
blieben van Laaks Ansicht nach allerdings weitestge-
hend gleich. Was vorher unter imperialem Zwang durch-
gesetzt wurde, kam in der nachkolonialen Zeit als ver-
meintlich neutrales Angebot daher. âDamit wurde das
infrastrukturell-wirtschaftliche Angebot in mancherlei
Hinsicht in Innen- und AuÃenpolitik zu einem Surrogat
politischer Herrschaft.â (S. 413)

Nun stellt sich hier ganz klar die Frage, ob es ledig-
lich an der Wahl der nach Afrika exportierten Techno-
logien und Infrastrukturen lag, dass daraus eine Unter-
entwicklung resultierte oder ob jeglicher Technologie-
transfer eine solche Folge hat. Bei der Beantwortung der
Frage wird allerdings bewusst, dass der Export von In-
frastrukturen an sich nicht zwangslÃ¤ufig diese Folgen
haben muss. Vielmehr muss betrachtet werden, welche
MaÃnahmen ausgewÃ¤hlt und unter welchen Parame-
tern sie beispielsweise in Afrika Anwendung fanden. Die
enorme Wirkung, die Infrastrukturen bei Entwicklung
und gesellschaftlichem Fortschritt haben kÃ¶nnen, stellt
van Laak deutlich dar, jedoch konstatiert er nur, und das
mag der thematischen Ausrichtung der Arbeit auf das
Imperiale geschuldet sein, knapp, dass ehemalige Kolo-
nien, die es vermochten den aus Europa importierten In-
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frastruktureinrichtungen âden imperialen Charakter [â¦]
abzustreifenâ (S. 415), aus diesenGegebenheiten einen ei-
genen Nutzen zu ziehen vermochten.

Vielleicht kann der zu geringe Raum fÃ¼r die diffe-
renzierte Auseinandersetzung mit Wohl und Wehe von
InfrastrukturmaÃnahmen in unterentwickelten Gebie-
ten als ein Manko angesehen werden, jedoch sollte man
dabei immer die Funktion einer âPionierstudieâ im Hin-
terkopf behalten, der es nicht mÃ¶glich sein kann jeden
Aspekt ausreichend darzulegen. An dieser Stelle bietet
sich die MÃ¶glichkeit, weitere Studien zur historischen
Entwicklung von Infrastrukturen anzuknÃ¼pfen.

Die Einbeziehung von Protagonisten, die der Autor
vornimmt, ist fÃ¼r diese Arbeit von Vorteil, denn eine al-
leinige Darstellung von VorgÃ¤ngen der Installation von
Infrastrukturen in Kolonialgebieten wÃ¤re zwar sachlich
interessant, aber wohl kaum zielfÃ¼hrend und hÃ¤tte
auch weniger Aussagekraft fÃ¼r eine allgemeinhistori-
sche Betrachtung. Erst durch die handelnden Personen,
die van Laak erwÃ¤hnt und deren Lebenswege er zumin-
dest streckenweise nachzeichnet, gewinnt die Arbeit an

lebhafter PlastizitÃ¤t, die das GesamtverstÃ¤ndnis der
Zeit und den Zugang zum Thema deutlich erleichtert.

Die Verbindung zwischen Infrastrukturausbau und
Imperialismus/Kolonialismus ist besonders vor demHin-
tergrund der deutschen Geschichte ein gewinnbringen-
der und durchweg origineller Ansatz, denn wie bereits
erwÃ¤hnt, spielt der deutsche Kolonialismus in der all-
gemeinen historischen Betrachtung nur eine untergeord-
nete Rolle. Sicherlich war der deutsche Kolonialbesitz im
Vergleich von geringer Bedeutung, jedoch hat Afrika als
ProjektionsflÃ¤che deutscher und europÃ¤ischerModer-
nisierungsideen einen bleibenden Eindruck hinterlassen.
Wo sonst hÃ¤tten Techniken und Methoden problem-
und strafloser getestet werden kÃ¶nnen als dort? Nicht
ohne Grund erlebten verschiedene Wissenschaften, wie
Geografie, Anthropologie oder Medizin eine Hochzeit in
der Zeit des Kolonialismus. Afrika stellte, sowird bei Dirk
van Laak deutlich, weitaus mehr fÃ¼r die Entwicklung
Deutschlands dar, als dies aufgrund der nur kurzen Ko-
lonialÃ¤ra je in die historische Forschung Eingang ge-
funden hat. Der Verfasser hat dies nicht nur detailreich,
sondern auch vorbildlich lesenswert dargestellt.
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